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Anlass

Aufhebung der Barrierewirkung

Die Entfernungen zwischen den wenigen bestehenden
Querungsmaoglichkeiten der Bahntrasse betragen jeweils liber
1.200 Meter - zum Vergleich: Im innerstadtischen 6ffentlichen
Verkehr gelten 300 Meter als ideale Entfernung zwischen
Haltestellen.

Verkehrssicherheit
Sichere Alternative zu den Uberlasteten Routen:

- Schwabenwirtsbriicke —Schallmooser Hstr. — Linzer Gasse

- SterneckstraBe - Gabelsbergerstral3e

Rot = Erh6hung Radverkehrsaufkommen
Blau = Verringerung Radverkehrsaufkommen
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Simulationsergebnis fiir das Potenzial einer Ost-West-Achse Itzling - Schallmoos - Gnigl
Uni Salzburg Mobility Hub
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Stadtebauliche Entwicklung - REK

Zielgebiet - '
Schallmoos )}

ki

Zielgebiet im REK ¥
Planungsdialog Schallmoos Mitte aktuell

® leistbares Wohnen, Arbeitsplatze, Dienstleistungen und eine
lebendige ErdgeschoBzone

® kiinftige ErschlieBung orientiert
sich am Umweltverbund

Investitions-

Volumen

Gebiets-
® Entwicklung erfordert Entwicklung
Infrastrukturelle ErschlieBung (éveovz‘grbbae‘;/

® Potential von 2000 Wohnungen
im Gebiet moéglich Infrastruktur

-kosten

Zielgebiet Schallmoos ,REK NEU" (Stand: Entwurf August 2025)
5/03 Amt fur Stadtplanung und Verkehr
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Ubersicht Planungsgebiet: Radweg im Zwischenraum - Auswirkung auf
den MIV gering

i

Ubersichtsplan / ZT Wélfle
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Raumliche Aufwertung Schallmoos
VerknUpfung mit dem Forschungsprojekt TRANSFORMATOR:IN
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Verkehrsflache Fullganger

Verkehrsflache Ful und Rad
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Visualisierung aus Transformator:In
die-grille | Landschaftsarchitekten
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isualisierung aus Transfrmator:ln
die-grille | Landschaftsarchitekten
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‘-_.F > Visualisierung aus Transformator:In
Yy A die-grille | Landschaftsarchitekten
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