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1. Auftrag / Ausgangslage

1.1. Einleitung

Kontext und Herausforderungen

In den Jahren 2019 und 2020 wurde mit dem 6V-Angebotskonzept Stadtregion Salzburg ein Vor-
schlag erarbeitet, wie das Busangebot in den nachsten Jahren entwickelt werden kann. Basis bildet ein
Liniennetz und eine Netzgrafik Uber das stadtische und das regionale Busangebot, welches nach Salz-
burg fihrt. Das neue Liniennetz verandert neben der Linienfihrung und Verknipfung einzelner Linien
auch die Takte. Die Komplexitdt steigt zudem mit der gegenseitig abgestimmten ErschlieBung von
regionalen und stadtischen Angeboten auf einzelnen Korridoren.

Die Umsetzung dieses Konzeptes ist mit einem duBerst groBen Aufwand sowohl in finanzieller als auch
arbeitsbkonomischer und kommunikativer Hinsicht verbunden. Eine stufenweise Konzeptrealisierung
in Form von finanziell und kommunikativ verkraftbaren Etappen ist deshalb unabdingbar.

Die schrittweise Transformation vom heutigen Angebot zum aufgezeigten Zielangebot fuhrt zu Zwi-
schenschritten, in welchen auf verschiedenen Linien Teile des neuen Angebotes schon eingefihrt sind,
wahrend auf anderen Linien noch das alte Angebot verkehrt. Dass dadurch jeweils fur die betroffene
Bevolkerung Vor- und Nachteile entstehen, lasst sich kaum vermeiden. Ziel soll sein, ein Maximum an
Vorteilen herauszuholen und dabei die Nachteile méglichst gering zu halten. Um das Konzept insge-
samt zum Erfolg zu fuhren ist es notwendig, dass die Zwischenschritte in sich funktionieren und jeder
Schritt nach innen und auBen nachvollziehbar erklart werden kann — ohne die groBen Ziele aus den
Augen zu verlieren.

1.2. Auftrag

Arbeitsschritte

Der Auftrag umfasst folgende Schritte:

e Konsolidierung des Zielangebotes gemal Angebotskonzept hinsichtlich Linienfihrung, Taktange-
bot und Bedienungszeiten

e Aufzeigen von nachvollziehbaren Umsetzungsschritten (Linienfihrung und Takte) fir die Haupt-
und Nebenverkehrszeiten

e Berechnung der Fahrleistungen (Kilometer / Betriebsstunden) und Kosten je Etappe (Grobkosten)
e Darstellung der Etappen mit Netzgrafiken und Liniennetzplanen
e Aufzeigen der wichtigsten UmsetzungsmaBnahmen hinsichtlich der Infrastruktur

Untersuchtes Busangebot

Das Umsetzungskonzept beschrankt sich auf das Busangebot. Das bestehende Bahnangebot mit einer
Verlangerung der Regionalbahn bis zum Mirabellplatz und einer Taktverdichtung wird vorausgesetzt.
Folgende Buslinien wurden in das Umsetzungskonzept integriert:

e Stadtisches O-Busnetz (unter Beibehaltung des Einbahnregimes am Rudolfskai)

mrs partner 1



6V-Grundkonzeption Stadtregion Salzburg - Umsetzungsplanung

Liniennetz Albus

Regionale Buslinien mit stadtischer Bedienung:

Linie 120
Linie 130
Linie 140
Linie 150
Linie 155
Linie 160
Linie 170
Linie 175
Linie 180
Linie 181

Palting — Salzburg
StraBwalchen — Salzburg
Mondsee — Salzburg

Bad Ischl — Salzburg
Faistenau — Salzburg
Hallein — Puch - Salzburg
Hallein — Rif — Salzburg
Salzburg — Rif
GroBBgmain — Salzburg
Walserberg — Salzburg

Die Ubrigen regionalen Linien in der Stadtregion Salzburg sind zwar im Liniennetzplan und in der Netz-
grafik im Zielangebot enthalten, werden aber in dieser Umsetzungsplanung nicht bearbeitet. Die Ko-

ordination soll durch die Salzburger Verkehrsverbund GmbH erfolgen.

1.3. Grundlagen

Als Grundlagen dieses Berichtes und der Weiterentwicklung zur Umsetzungsplanung dienten insbe-
sondere folgende Dokumente:

Angebotskonzept Stadtregion Salzburg (mrs partner ag):

0V-Konzept Stadtregion Salzburg: Prasentation in der politischen Steuerungsgruppe vom 13. No-

vember 2019, Leitlinien und Szenarien zur Angebotsgestaltung, September 2019

6V-Konzept Stadtregion Salzburg: Prasentationen in der politischen Steuerungsgruppe vom 20. Juli
2020 im Rahmen, Zurich / Salzburg Juli 2020

Regionales Busnetz:

— Liniennetz Region Varianten 1 bis 3, September 2020

— Netzgrafiken Region Varianten 1 bis 3, September 2020
Stadtisches Busnetz:
Liniennetz Stadtgebiet Variante Einbahn, September 2020
Liniennetz Stadtgebiet Variante Rudolfskai, September 2020
Netzgrafik Stadtgebiet Variante Einbahn, September 2020
Netzgrafik Stadtgebiet Variante Rudolfskai, September 2020

Angebotswirkung und Wirtschaftlichkeit
Herry Consult GmbH: Vergleich der Mobilitatserhebungen 2004 und 2012, Auftraggeber: Salzbur-

ger Verkehrsverbund (SVV) Endbericht, Wien 2014
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RSA iSpace: Erstellung von Planungsgrundlagen zu Pendlerverflechtungen in der Stadt Salzburg
und dem Umland, Auftraggeber: Stadt Salzburg, Amt fur Stadtplanung und Verkehr, Salzburg,
Dezember 2018

RSA iSpace: 6V-Konzept Stadtregion Salzburg, Auswertung Abfahrten/Takt und Reisezeiten, Salz-
burg November 2021

ZIS+P Verkehrsplanung: Aktualisierung des Verkehrsmodells Stadtregion Salzburg, Auftraggeber:
Land Salzburg, Referat StraBenbau und Verkehrsplanung, Graz, Marz 2021

Infrastruktur:

Salzburg Research: FC-Datenanalyse fur die Liniennetzplanung des SVV in der Stadt Salzburg mittels
Daten von Fahrzeugen des OPNV (Staustrecken auf StraBennetz), Salzburg Dezember 2021

mrs partner ag: Regionaler Busterminal — Hauptbahnhof Salzburg, Stellungnahme zur Uberbau-
ungsstudie, Auftraggeber: Land Salzburg, Referat 6ffentlicher Verkehr und Verkehrsplanung, ZU-
rich, November 2020

mrs partner ag: Busanbindung Seekirchen am Wallersee, Linienfihrung und Infrastruktur Zurich,
Méarz 2021

1.4. Begleitung

Die Erarbeitung der Umsetzungsplanung erfolgt in Begleitung einer Arbeitsgruppe. Darin sind neben
der Salzburger Verkehrsverbund GmbH auch Vertreter der Stadt und des Landes Salzburg eingebun-
den:

— Hermann Ried| Salzburger Verkehrsverbund
— Nenad Boskovic Salzburger Verkehrsverbund
— Franz Schober Stadt Salzburg, Amt fur Stadtplanung und Verkehr
— Michael Schwifcz Stadt Salzburg, Amt fur Stadtplanung und Verkehr

— Friedrich Wernsperger  Verkehrsplanung Land Salzburg

Mit Christian Osterer erfolgte der Einbezug der Salzburg AG in einer spateren Projektphase, insbeson-
dere hinsichtlich der Umlaufplanung, des Abgleichs der Kilometer-, Personal- und Fahrzeugkosten so-
wie teilweise auch der Linienfhrung und der InfrastrukturmaBnahmen.

Aufgrund der Situation mit coronabedingten Reisebeschrankungen erfolgten die Arbeitssitzungen
meist in Form von Videokonferenzen.
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2. Konsolidierung des Zielangebotes

2.1. Vorbemerkung

Die Umsetzungsplanung baut auf der Planung zum Angebotskonzeptes Stadtregion Salzburg auf, wel-
ches im Auftrag der Stadt Salzburg und des Landes Salzburg unter Mitwirkung des Verkehrsverbundes
erarbeitet wurde. Die Erarbeitung erfolgte mittels einem Variantenstudium und entwickelte sich schritt-
weise weiter.

Im vorliegenden Bericht werden die wichtigsten Erkenntnisse der Analyse, die Zielsetzung und das
Ergebnis der Planung zusammengefasst, soweit dies fir das Verstdndnis des anvisierten Angebotes
sinnvoll erscheint. Dabei wird auf eine Darstellung der einzelnen Varianten und Zwischenergebnisse
verzichtet.

Auf eine klare Trennung der beiden Teile in diesem Bericht wurde verzichtet. Da sich das Angebot im
Verlauf der verschiedenen Planungsschritte stetig weiterentwickelt hat.

2.2. Generelle Zielsetzungen des neuen 6V-Angebotes

Handlungsbedarf

Das 6V-Angebot in der Stadt und im Umkreis der Stadt Salzburg soll einen wesentlichen Beitrag fur
mehr Lebensqualitat leisten und die Erreichbarkeit der Stadt und der Umlandgemeinden mit einem
hochwertigen &ffentlichen Nahverkehr sicherstellen. GemaB den verkehrspolitischen Zielsetzungen von
Stadt und Land soll der 6ffentliche Verkehr seinen Verkehrsanteil markant steigern und dadurch zu
einer Entlastung des StraBennetzes vom Individualverkehr beitragen:

e salzburg.mobil 2025: 8V + 20 % (Entspricht + 2 % Anteil Modalsplit)
«...im Zentralraum deutlich hohere Zuwéchse erforderlich»

e Stadt Salzburg, Verkehrsleitbild 1997: OPNV
«...eine im internationalen Vergleich standhaltende Verkehrsqualitat»
«...8V hat Vorrang - dieser ist massiv auszubauen»
«Der 6V-Anteil soll im Binnen- und im Ziel- und Quellverkehr stark steigen»
Die tatsachliche Entwicklung steht dieser Zielsetzung teilweise entgegen:
e Der 6V-Anteil in der Stadt Salzburg ist trotz umfangreichen Bemthungen zwischen 2004 und
2014 um 1 % auf 14,6 % gesunken
e Gleichzeitig ist das StraBennetz stark Uberlastet
> mit negativen Auswirkungen auf das 6V-System auf der Stral3e

e In vergleichbaren Stadten weist der 6V einen Anteil von 20 bis 30 Prozent auf
(Innsbruck: 22 %, Linz: 21 %, Graz: 20 %, Bern: 32 %)
Wichtige Erkenntnisse aus der Analyse

Aufgrund fehlender Angaben zu den Ein- und Aussteigern der stadtischen Buslinien an den einzelnen
Haltestellen konzentrierte sich die raumliche Analyse des stadtischen Angebotes auf die Auswertungen
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der Pendlerzahlen sowie einer Interpretation der Siedlungsstrukturen aufgrund der planerischen Vor-
gaben.

Bei den Verkehrsbeziehungen zwischen den Stadtkreisen ist das Zentrum und der Bahnhof fir alle
Stadtkreise das wichtigste Ziel. Allerdings fallen auch die starken tangentialen Querbeziehungen nérd-
lich des Stadtzentrums auf, welche sich auch mit einer starken Verkehrsbelastung der Saint-Julian-
StraBe zeigt. Diese Verkehrsbeziehung nérdlich des Zentrums ist heute mit den bestehenden 6V-An-
geboten nicht oder nur ungentigend abgedeckt.

Innerstadtische Pendlerbe-
ziehung
Verkehrsbeziehungen  zwi-
schen den einzelnen Stadttei-
len gemaB Auswertung der
Pendlerzahlen (iSpace 2019).
Starke tangentiale Beziehun-
gen bestehen insbesondere
nordlich der Altstadt.

(schematische Darstellung)

1'730

410 “d/
1820 360 650

7
N 600 20( 7
i 470

4080

Abbildung 1: Schema Verkehrsbeziehungen zwischen den Stadtquartieren (mrs)

Bei der Uberpriifung des regionalen Angebotes fallt auf, dass das Liniennetz stark auf Direktverbin-
dungen in die Stadt Salzburg ausgerichtet ist und die Verkntpfung und Anschlisse zur Bahn an den
regionalen Bahnhdfen teilweise nicht mit dem Busangebot abgestimmt sind. Es fehlen zudem Verbin-
dungen von den Nachbargemeinden zu den regionalen Zentrumsgemeinden.

Auf verschiedenen regionalen Linien wurde in den letzten Jahren das Taktangebot ausgebaut. Trotz-
dem besteht ein Bedarf, das Angebot hinsichtlich des Taktangebotes und der Bedienungszeiten weiter
zu systematisieren.

mrs partner 5



6V-Grundkonzeption Stadtregion Salzburg - Umsetzungsplanung

2.3. Grundsatze der Angebotsgestaltung

Das Busangebot in der Stadtregion Salzburg soll sich entsprechend den nachfolgend formulierten An-

gebotsgrundsatzen entwickeln:
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Abbildung 2: Schema wesensgerechter Linieneinsatz

Ohne Durchmesserlinien Mit Durchmesserlinien

Stadt-
\ zentrum

Stadt-
N zentrum

~ ’ ~ 95

Abbildung 3: Schema Durchmesserlinien

Mit Schleife Ohne Schleife, auBer am Ende
der Linie
\\ \\
\ hY
AY N\
&S \ o \
\
\ \
\ \
\ \
\ ':> \
E ‘.
Stadt- Stadt- Stadt- Stadt-
zentrum grenze zentrum grenze

Abbildung 4: Schema Schieifenfahrten

Wesensgerechter Linien-
einsatz:
e Stadtbus (O-Bus) inner-

halb der Stadt

e Vorortsbus im Umkreis der
Stadt

e Expressbusse bei langeren
Strecken,  insbesondere
wo S-Bahnlinien fehlen.

Durchmesserlinien:

Gestaltung des Linienange-
botes mit Durchmesserlinien,
um die Anzahl der Direktver-
bindungen zu erhéhen.

Regionale Linien: Maoglichst
bis zum gegenuberliegenden
Stadtrand fthren.

Keine Schleifenfahrten

Vermeidung von Schleifen-
fahrten, auBer am Linien-
ende. Die Hin- und Ruckwege
sollen (mdglichst) in beiden
Richtungen auf gleichen We-
gen erfolgen.

Hinweis: Aufhebung des Ein-
bahnverkehrs am Rudolfskai
ist aus 6V-Sicht anzustreben.
Die Umsetzung dieser Zielset-
zung ist aber nur unter Einbe-
zug des  Gesamtverkehrs
maoglich.
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Hierarchisiertes Liniennetz
mit ergdnzenden FuBwegen

Nicht hierarchisiertes Liniennetz
mit Bedienung aller Punkte

Stadt-
zentrum

Stadt-
zentrum

Stadtgrenze Stadtgrenze

Abbildung 5: Schema direkte Linienfihrung
Mit Umwegen Einfach und Ubersichtlich

Gemeinde Gemeinde

Abbildung 6: Schema logische Linienfihrung

Ohne 6V im Zentrum Mit Priorisierung 6V im Zentrum

Nebenzentrum

Nebenzentrum

Abbildung 7: Schema Bedienung Zentrum

Direkte Linienfiihrung

Moglichst direkte Linienfth-
rung ohne Umwegfahrten in
den Quartieren.

Logische Linienfiihrung

Einfache und Ubersichtliche
Linienfihrung ohne Rick-
wartsfahrten.

Priorisierung des Busange-
botes

Die Attraktivitat des Busange-
botes hangt von der Verlass-
lichkeit ab. Diese kann nur
dann gewahrleistet werden,
wenn die Verlustzeiten auch
wahrend den Hauptverkehrs-
zeiten gering gehalten wer-
den.
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Mit Umwegerj_ ohne Umwege

|| ':1j> 1

T Einzugsgebiet l\\ 903,
Haltestelle 5 :

',."éinzugsgebiet

_________ Haltestelle
Abbildung 8: Schema Zugdnglichkeit Haltestelle
. 60’
Basis Takt
creparer faxl 7.5"
Takt zu vermeiden
12'
15’
20"
30°
Abbildung 9: Schema Taktfamilie
Ungunstige Takte im Tagesverlauf Glnstige Takte im Tagesverlauf
Nebenverkehrszeiten ® Nebenverkehrszeiten ®
Takt 60' Takt 60
Takt 20" Takt 30"
O(—_'___O " O(—‘___O -
Takt 60" Takt 60"
Hauptverkehrszeiten Hauptverkehrszeiten
Takt 20° Takt 30°
Takt 12* ‘:f> Takt 15
O(-______._(] o O('-___-_-_O .
Takt 20" Takt 30"
Haupt- Neben- Haupt- Neben-
zentrum zentrum zentrum zentrum

Abbildung 10: Schema Takte im Tagesverlauf

Zuganglichkeit

Die Standorte der Bushalte-
stellen sind auf das FuBweg-
netz abzustimmen. Die Stra-
BenlUbergange erfolgen auf
direkten Wunschlinien des
FuBverkehrs.

Die StraBenraume bei den
6V-Haltestellen sind hinsicht-
lich der Zuganglichkeit und
Gestaltung auf den FuBver-
kehr auszurichten.

Taktfamilie

Gut merkbarer und aufeinan-
der abgestimmter Takt auf
Basis des 60’ / 30" / 15" und
7.5'-Taktes.

Takte im Tagesverlauf

Die Takte beriicksichtigen die
Struktur auch wahrend den
Nebenverkehrszeiten.
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Nicht abgestimmte Takte abgestimmte Takte

Distanz
Distanz
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Abbildung 11.: Schema abgestimmte Takte
Nicht abgestimmte Symmetrien abgestimmte Fahrplansymmetrien

Hst. Hbf

30

Abbildung 12: Schema Fahrplansymmetrien

Keine Bedienung am friithen Morgen Bedienung wahrend des ganzen
und in der Nacht Tages
) g 5 g
25
30"
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Abbildung 13: Schema Bedienungszeiten

Abgestimmte Takte

Auf den gleichen Korridoren
werden die Buslinien in einem
abgestimmten Takt gefuhrt,
so dass auf diesem Korridor
insgesamt ein regelmaBiges
Angebot entsteht.

Abgestimmte  Fahrplan-
symmetrien

Die Angebote werden sym-
metrisch gefthrt. Dies er-
leichtert die Fahrplangestal-
tung und schafft die gleichen
Anschlisse auf der Hin- und
Ruckreise.

Bedienungszeiten

Die Busse werden moglichst
den ganzen Tag Uber im glei-
chen Takt gefuhrt. Verdich-
tungen sind wahrend den
Hauptverkehrszeiten aus Ka-
pazitdtsgriinden maoglich.

mrs partner



6V-Grundkonzeption Stadtregion Salzburg - Umsetzungsplanung

2.4. Zielsetzungen

Die Weiterentwicklung des 6V-Angebotes orientiert sich an folgenden Zielsetzungen:

Kundenfreundlichkeit

Das 6V-Angebot ist kundenfreundlich und konkurrenzfahig. Es ist fur alle Bevolkerungssteile leicht

verstandlich nutzbar und attraktiv.

Dazu sind folgende Voraussetzungen zu erfillen:
e Durchgangiger Takt in gleicher Taktfamilie 60'/30°/15'/7.5'-Takt

> maoglichst wenig «Sonderbedienung» fur einzelne Nutzergruppen (z.B. Schilerkurse)

o Direkte Linienfihrungen, gleich fir die Hin- und Rickfahrt
e Konkurrenzfahige Fahrzeiten

e Hohe zeitliche und radumliche Verfligbarkeit

Hohe Angebotsqualitat

Das 6V-Angebot in der Region Salzburg hat eine Angebotsqualitat, welche den Standards in vergleich-
baren Stadtraumen entspricht und der Bevolkerung eine gute Versorgung erlaubt:

Symbolbild

Abbildung 14: Angestrebte Angebotsqualitdt in der Stadtregion Salzburg (Symbolbild SVV)

6V-Angebot ist ein Gesamtsystem

7.5'-Takt
im stadtischen Raum

15'-Takt
Vorortsgemeinden im
dichten Raum
30’'-Takt

von und zu den regio-
nalen Zentren

mind. 60’-Takt

im landlichen Raum

auf den bedienten
Korridoren

Das 6V-Angebot in der Region ist als Gesamtsystem zu verstehen und als solches aufeinander abzu-

stimmen:

e Gute Anschlisse von Bus und Bahn an den Knoten
(> einheitliche Taktfamilien / abgestimmte Fahrplansymmetrie)

e Parallelangebote Bahn — Bus sowie Stadtbus — Regionalbus sind zu vermeiden oder funktional ab-

zustimmen und mdglichst nutzbringend zu kombinieren
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Ausbau des 6V-Angebotes ist Teil einer Gesamtstrategie

Die Forderung des 6V ist Teil einer Gesamtstrategie des Verkehrs. Als flacheneffizientes Verkehrsmittel
ist der 8V insbesondere im stadtischen Raum zu starken:

o Der offentliche Verkehr ist mit dem FuBverkehr gut zu vernetzen. Eine gute 6V-Stadt ist auch fur
den FuBverkehr attraktiv!

— Direkte und sichere Zugange zu den 6V-Haltestellen
— Attraktives Umfeld und hoher Komfort bei den Warte- und Umsteigehalten

— Hohe Aufenthaltsqualitat auf den stadtischen 6V-Hauptachsen
(strukturierende Stadtachsen)

e Der 8V hat gegeniiber dem mlV Prioritat
— 06V-Bevorzugung auf den Hauptachsen und an den Kreuzungen

2.5. Bedienzeiten

Fur das gesamte Liniennetz bestehen einheitliche Bedienzeiten.

Volltakt Halbtakt Hauptverkehrszeiten

Montag - Freitag 6:00 bis 20:00 Uhr 20:00 bis 00:00 Uhr 6:30 bis 8:30 Uhr
(4:00) 5:00 bis 6:00 Uhr  16:00 bis 19:00 Uhr
evtl. 11:30 - 14:00 Uhr

Samstag 7:00 bis 18:00 Uhr 5:00 bis 7:00 Uhr
18:00 bis 1:00 Uhr

Sonntag 7:00 bis 00:00 Uhr

Wahrend den Hauptverkehrszeiten kann das Angebot bedarfsgerecht aus Kapazitatsgrinden oder auf-
grund von speziellen Bedrfnissen (z.B. Schilerverkehr) verdichtet werden.
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6V-Grundkonzeption Stadtregion Salzburg - Umsetzungsplanung

3.

3.1.

Angebotsentwicklung stadtisches Busnetz

Raumstrukturen und Achsen

Strukturmodell:

Es bestehen starke Achsen in
Nord-Sud- und Ost-West-
Richtung, welche ein Kreuz
bilden. Diese werden mit se-
kundaren Achsen erganzt.
Zubringerachsen fihren ent-
lang der EinfallstraBen in
Richtung Zentrum.

=) starke Achse
sekundare Achse
Gl

Zubringerachse

tangentiale Achse

Abbildung 15  Strukturmodel/
mit  Bevdlkerungsdichte, Basis
REK

Die beschriebenen Achsen
queren auch die im raumli-
chen  Entwicklungskonzept
(REK) der Stadt definierten
Zentren

== starke Achse
sekundare Achse
i

Zubringerachse

tangentiale Achse

WALS-SIEZENHEIH |

Abbildung 16: Strukturmodell
auf Basis des stadtischen Raum-
entwicklungskonzeptes

mrs partner



Uberpriifung des bestehenden Liniennetzes

g Plain

\, Kemating

Heuberg
iberfeldsi edlung
lakjsdfs

Gfggentha

Abbildung 17: Bestehendes Liniennetz

Das bestehende Liniennetz wurde auf das Strukturmodell gelegt. Zudem wurde die zeitliche und 6rtli-
che Abdeckung des Angebotes Uberprift. Daraus ergaben sich folgende Erkenntnisse:

Die meisten wichtigen Achsen sind verhaltnismaBig gut mit Linien abgedeckt.

Fehlend ist eine starke Linienbedienung Uber die Achse SterneckstraBe — St. Julien-StraBe (nur wah-
rend den Hauptverkehrszeiten Linie 12).

Im gesamten Netz gibt es nur wenige tangentiale Linienstrukturen und keine Ringlinien. Das Stra-
Bennetz bietet hierflr nur wenige Méglichkeiten. Die Salzach stellt diesbezlglich ein groBes Hin-
dernis dar.

Das gesamte Netz ist hochgradig vernetzt. Fraglich ist, inwieweit diese Vernetzung von Fahrgasten
tatsdchlich genutzt werden kann (umsteigen).

Die Kursfolgezeiten entsprechen nicht einheitlichen Taktfamilien (10min- und 15-min Takte passen
nur jede halbe Stunde zusammen, 20-min und 30-min Takte sogar nur jede Stunde).
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6V-Grundkonzeption Stadtregion Salzburg - Umsetzungsplanung

Bedienung Altstadt

Das bestehende Einbahnregime im Bereich des Rudolfskai/Giselakai behindert eine gute oértliche Ab-
deckung durch den 6ffentlichen Verkehr im Zentrum Altstadt.

stadtauswarts stadteinwarts

Salzach ist nur in Fahrtrichtung stadtauswarts Salzach im Bereich Giselakai - ImbergstraBe in
gentgend erschlossen. der umgekehrten Fahrtrichtung.

Abbildung 18: Einzugsgebiet der Haltestellen Mozartsteg mit 400 m FuBgédngerdistanz

Hinzu kommen oft Eigenbehinderungen der Busse infolge der hdufigen Querungen der Staatsbricke
und der Karolinenbriicke und zudem eine starke Behinderung der Busse durch die starke mIV-Belas-
tung an den Knoten.

Linienangebot im Bereich Ru-
dolskai und Giselakai:

Das Einbahnregime fuhrt zu
einer hohen Belastung und
zahlreichen Briuckentberque-
rungen mit entsprechenden
Eigenbehinderungen des
Busverkehrs.

Abbildung 19: Linienfihrung mit
Einbahnregime im Bereich Ru-
dolfskai und Giselakai

Eine Anderung des Einbahnregimes wurde im Rahmen dieses Auftrages gepriift und aufgezeigt. Es hat
sich aber gezeigt, dass solche Eingriffe in das stadtische StraBennetz in eine gesamthafte Uberpriifung
der stadtischen VerkehrserschlieBung eingebettet werden muss und daher im Rahmen der anstehen-
den Liniennetzplanung nicht vorausgesetzt werden kann.
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3.2. Aufbau des stadtischen Netzes

Netzstruktur

Radiale Netzstruktur
(Bestand)

Derzeitig bedienen die meis-
ten stadtischen Linien mit
dem Bahnhof und der Alt-
stadt (Mirabellplatz und Ha-
nuschplatz bis Justizgebdude)
beide innerstadtischen Pole.
Dies fuhrt zu einer Konzent-
ration der Busleistungen zwi-
schen beiden Polen.

Abbildung 20:
Schema radliale Netzstruktur

Bi-Polare Netzstruktur

Vorgeschlagen wird ein bipo-
lares System. Die Buslinien
aus Ost- und Westrichtung
teilen sich auf und fihren
entweder zum Bahnhof oder
in Richtung Altstadt.

Bei den Gabelungen entste-
hen VerknUpfungspunkte, an
denen umgestiegen werden
kann.

Abbildung 21
Schema bipolare Netzstruktur

Indem nicht jede Linie beide Zentren bedienen muss, sind folgende Anderungen méglich:

e Direktere Linienfiihrungen zwischen zwei Quartieren

e Starkerer Einbezug tangentialer Verbindungen in das Netz

e Starkung der Ost-West-Verbindung nérdlich des Zentrums

Um die Netzqualitat dieses Konzeptes zu gewabhrleisten sind an den Verkntpfungspunkten optimale

Umsteigebedingungen fir «Rendez-vous» zu schaffen. Zudem bestehen hohe Anforderungen an die
Fahrplanstabilitdt des Angebotes.
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6V-Grundkonzeption Stadtregion Salzburg - Umsetzungsplanung

Entwicklung des Linienangebotes

Der Aufbau des neuen Liniennetzes erfolgte entlang den in der Strukturanalyse definierten Achsen.
Zudem sollte das neue Liniennetz entflochten werden: Auf den Achsen fihren jeweils zwei Linien in
Richtung Zentrum, welche sich an den Entscheidungspunkten gabeln. Die dichte Bedienung der beiden
Pole wird durch Umsteigebeziehungen erganzt. Dadurch kann das Angebot fir die Kunden dank Sy-
nergien erhéht werden.
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Neues Liniennetz

Abbildung 22: Stadtisches Liniennetz

O-Bus Volltakt  Halbtakt
Linie 1: Forellenwegsiedlung — Hanuschplatz - Salzburg Sud 7.5'-Takt 15'-Takt
Linie 2: Wals Zentrum — Walserfeld — Kiesel — Lankessiedlung 7.5'-Takt 15'-Takt
Linie 3:  LandstraBe — Hauptbahnhof — Nonntal — Kommunalfriedhof 7.5'-Takt 15’-Takt
Linie 4: KleBheim - Hanuschplatz - Mayrwies 15'-Takt 30’'-Takt
Linie 5:  Salzburgarena — Hbf. — Nonntal — Birkensied!. / Grodig 7.5'-Takt 15'-Takt
Linie 6:  Parsch - Hauptbahnhof - Itzling West 7.5'-Takt 15'-Takt
Linie 7:  Salzachsee - Salzburg Std 7.5'-Takt 15’-Takt
Linie 8: Salzburgarena — Josefiau 15'-Takt 15’-Takt
Linie 9: Europark — Salzburg Std 7.5'-Takt 15'-Takt
Linie 10:  Wals — Walserfeld — Maxglan — Mirabellplatz — Lankessiedlung ~ 7.5'-Takt 15'-Takt
Linie 12:  Europark — Siezenheim — Hbf. Sd — Josefiau 15'-Takt 30'-Takt
Linie 13:  Salzburgarena - Josefiau 15'-Takt 30’'-Takt
Linie 15:  LerchenstraBe — HbF. Siid — Rottfeld ' 15"-Takt 30-Takt

" Linie 15 als Zusatzoption
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6V-Grundkonzeption Stadtregion Salzburg - Umsetzungsplanung

4. Angebotsentwicklung regionales Liniennetz

4.1. Ausgangslage

Strukturmodell
Zentralraum

Das raumliche Strukturmodell
definiert die Entwicklungs-
achsen entlang Bahnlinien
und der Buslinie Richtung Bad
Ischl.

Um das Hauptzentrum Salz-
burg gliedern sich die regio-
nalen Zentren (rot) sowie die
regionalen Zentren mit Funk-
tionsteilung  (dunkelorange)
mit zentralortlichen Funktio-
nen.

Abbildung 23: Réumliches Struk-
turmodell des Landes mit Einbe-
zug der angrenzenden Gebiete.

Regionale Pendlerver-
flechtungen

Die Untersuchung der Zu-
pendler aus dem Land Salz-
burg in die Stadt zeigt einen
starken Zupendlerstrom aus
Suden entlang der Achse
Hallein - Salzburg. Im Nor-
den, Osten und Westen tei-
len sich die Stréme auf und
haben ca. 4'000 bis 8’000
Pendler / Tag. Bemerkens-
wert sind auch die starken
Aste Richtung Wals und Hof.

Ceewadoy,
am Attersg

=f
e
& g

Abbildung 24: Regionale Pend-
lerverflechtungen nach Salzburg,
(iSpace 2018)
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Bedienung der

Pendlerrouten
Die Hauptpendlerrouten wer-
den mit einem kombinierten
Angebot von Bahn und Bus
bedient.
# Korridor mit Bahnbe-
dienung
9 m=—elp Parallele Busverbin-

dung

Korridor mit Busbe-

dienung
Mit der Entwicklung des regi-
onalen 6V-Angebotes sind
die Funktionen und Ausrich-
tungen der einzelnen Ver-
kehrstrager zu kldren.

Abbildung 25: Bedienung der

Pendllerrouten
/ Fahrzeiten
o o )
e F// { - @ stradwalchen Auswertung der Fahrzeiten
N st 011 T 1}50- mit Bus oder Bahn aus der Re-
| oberpgort /° [ ﬁ@mrh gion im Umkreis von 5km,
— 7 oy
w, /S dorum - 10 km und 15 km.
\ Weitw.-Nufid. e S Ay
O X \# / Rote Linien: Bahn
7 Blaue Linien: Bus
' Deutliche  Fahrzeitgewinne
o

e hat die Bahn auf der Achse
— Richtung Seekirchen / StraB-

) 45 ( .
\ . Y . ,
35.% P 9 walchen, nach Freilassing und

Ll g fr Hallein.  Weniger deutlich
O \ Ba_dy . . K
N “.__ oder sogar negativ fur die

Bahn sind die Fahrzeitverglei-

: aigen  Che in Richtung Oberndorf,
Q ‘ Bad Reichenhall und Berch-

-~ tesgaden.

Abbildung 26: Reisezeiten mit
der Bahn und dem Bus in der Re-
gion Salzburg
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6V-Grundkonzeption Stadtregion Salzburg - Umsetzungsplanung

4.2. Geprufte Angebotsvarianten

Heute bestehen im regionalen Busangebot in Richtung Salzburg etliche Buslinien mit Fahrzeiten von
deutlich Uber 30 Minuten. Solch lange Fahrzeiten mit Bussen, welche in dichten Absténden halten,
sind nicht attraktiv. Im Rahmen der Erarbeitung des Busnetzes wurde deshalb geprift, inwieweit die
heutige ErschlieBung aus der Region zur Stadt Salzburg mit Gberlangen Buslinien starker strukturiert
und mit der Bahn verkntpft werden kénnte.

Szenario 1

Das Szenario 1 ging von folgenden Zielsetzungen und Planungsansatzen aus:

e Starkung der regionalen Zentren

e Auf Korridoren ohne Bahnbedienung Ergdnzung S-Bahn durch regionale Busexpress-Linien:
— hochwertige Verbindung zwischen regionalen Zentren mit dem Hauptzentrum

e Regionales Busnetz «sucht» Anbindung an schnelle Ubergeordnete Verkehrsachse Richtung Salz-
burg

e Starkung der «Hubs» am Stadtrand, um die Verteilung in die Stadtquartiere mit dem stadtischen
Busnetz zu gewadhrleisten

Ziel war eine Starkung von regionalen Zentren mit Busknoten an den Bahnhofen. Von dort werden
dann die Passagiere mit dem Zug nach Salzburg gebracht. Auf Korridoren ohne Bahnlinie wurde eine
Strukturierung des Angebotes mit Expresslinien und parallel langsameren Linien zur FeinerschlieBung
gepruft.

Szenario 1

Ausrichtung des regionalen
Angebotes auf  AnknUp-
fungspunkte der Bahn. Wo
die Bahnbedienung fehlt, er-
setzen Bus-Expresslinien (rot)
die Bahnbedienung. Diese
werden dann mit parallelen
Linien zur FeinerschlieBung
(grin) erganzt.

Abbildung 27: Prinzip Szenario 1
regionales Busangebot

Dieser Planungsansatz scheiterte einerseits am bestehenden unsystematischen Bahnangebot der S-
Bahn auf dem nérdlichen Korridor Richtung Seekirchen / Neumarkt, das auf Grund von fehlenden
Streckenkapazitaten nur langfristig verandert werden kann. Andererseits fhrte das Konzept mit
durchgehenden Expresslinien gegentiber dem Bestand zu relativ geringen Fahrzeitgewinnen bei deut-
lich hoheren notwendigen Fahrleistungen. Auf dem Korridor Richtung Mondsee bestehen dank

20 mrs partner



Nutzung der Autobahn mit Expresslinien deutliche Fahrzeitgewinne — hier bestehen auch schon ent-
sprechende Angebote.

Auch wenn dieser Planungsansatz in der Gesamtbeurteilung verworfen wurde, wurden folgende Ele-
mente in die weiteren Uberlegungen tberfiihrt:

e Ausrichtung der Fahrzeiten auf die Anschlusszeiten an den Bahnknoten Hallein, Seekirchen, Neu-
markt, Bergheim und Oberndorf

e Neue Busangebote zu den regionalen Zentren Seekirchen und Oberndorf

Szenario 2

Der zweite Planungsansatz geht von anderen ErschlieBungsgrundsatzen aus:
e Bessere Integration des regionalen Busangebots in das stadtische Netz

— Das regionale Busnetz wird zum Ruckgrat der stadtischen Bedienung
e Konsequent Durchmesserlinien auf den regionalen Linien

— Dadurch gewinnen die regionalen Linien auch im innerstadtischen Verkehr an Bedeutung
e Abstimmung der Takte der regionalen Linien auf einzelnen stadtischen Achsen

— Dichte Bedienung stadtischer Achsen mit regionalen Busangeboten
e Das stadtische Busnetz und das regionale Busangebot erganzen sich bei der Bedienung der Ange-

bote auf einzelnen Achsen.
Szenario 2

Die Angebote aus einzelnen
Richtungen sind gegenseitig
zeitlich abgestimmt und wer-
den gegen das Zentrum hin
zu einem dichteren Takt:

30" > 15" > 7.5" - Takt

Die regionalen Angebote fiih-
ren bis ins Zentrum und dann
weiter bis an den Stadtrand.

9

: LE o e Abbildung 28: Prinzip Szenario 2
RS iy e e regionales Busangebot

Das Szenario 2 bildete die Grundlage fur die Entwicklung des regionalen Angebotes, wurde aber mit
einzelnen Elementen des Szenario 1 erganzt.

Fur die Angebotsentwicklung des stadtischen Gesamtangebotes bedeutet dieser Planungsansatz, dass
die Angebote zwischen dem stadtischen und regionalen Busangebot gegenseitig besser aufeinander
abgestimmt werden massen.
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6V-Grundkonzeption Stadtregion Salzburg - Umsetzungsplanung

4.3. Regionales Liniennetz

S

—_——

\
|
I
i
!
Abbildung 29: Regionales Liniennetz

Vorortslinien Volltakt  Halbtakt
Linie 21:  Furstenbrunn - Bergheim 15'-Takt 30'-Takt
Linie 22:  KleBheim - Pflanzmann 15’-Takt 30'-Takt
Linie 23:  Kommunalfriedhof - Obergnigl 15'-Takt 30'-Takt
Linie 24:  Freilassing Sonnenfeld - Aigen 15'-Takt 30'-Takt
Linie 25:  Grédig - Pflanzmann 15'-Takt 30'-Takt
Linie 27:  Walserfeld - Nonntal 15'-Takt 30'-Takt
Linie 28:  aufgehoben
Linie 36:  Wals - Europark 30'-Takt
Ginzkeyplatz — Wals GA - Itzling Pflanzmann * 15-Takt 30"-Takt

Zusatzoption in Etappe 4 plus
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Regionale Linien

Linie 120:

Linie 121:

Linie 130:

Linie 140:

Linie 140E:

Linie 150:
Linie 155:
Linie 160:
Linie 170:
Linie 175:
Linie 180:
Linie 181:

Palting — Mattsee — Obertrum — Sbg. Hbf. Ost — Ginz-
keyplatz

Neumarkt/Kostendorf — Mattsee — Seeham — Obertrum —
Sbg. Hbf. Ost — Ginzkeyplatz

Friedburg Bhf. — Neumarkt/Késtendorf — Eugendorf —
Sbg. Bhf. Ost — Europark

Mondsee — Thalgau — Eugendorf — Sbg. Bhf. Ost — Euro-
park

Mondsee — Thalgau — Eugendorf — Sbg. Bhf. Ost — Ginz-
keyplatz’

Bad Ischl - St. Gilgen — Hof — Sbg. Mirabellpl. — Airport
Faistenau — Hof — Sbg. Mirabellpl. — Airport

Hallein — Puch — Elsbethen — Sbg. Hbf. Ost

Hallein — Taxach — Sbg. Hbf. Ost

Rif — Taxach — Sbg. Hbf. Ost — Elixhausen Abzw. Médlham
(Bad Reichenhall =) GroBgmain — Wals GA — Sbg. Bfh. Ost
Walserberg — Wals GA — Sbg. Bhf. Ost

Tabelle 1: Fir die Umsetzungsplanung einbezogenes Liniennetz Regionalverkehr

Volltakt
60’'-Takt

60'-Takt

30'-Takt

30'-Takt

30-Takt

30'-Takt
30'-Takt
30'-Takt
30'-Takt
30'-Takt
30'-Takt
30'-Takt

Halbtakt
60'-Takt®

60'-Takt

60'-Takt

60'-Takt
60’-Takt
60’-Takt
60’-Takt
60'-Takt
60'-Takt
60'-Takt

Linie 120/ 121: Wahrend den Hauptverkehrszeiten besteht ein 30'-Takt zwischen Obertrum und Salzburg, wahrend den
Nebenverkehrszeiten wird der Korridor durch die Linie 121 bedient

Linie 140E: Eilkurse wahrend den Hauptverkehrszeiten
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6V-Grundkonzeption Stadtregion Salzburg - Umsetzungsplanung

5. Angebotswirkung

5.1. Modalsplit und Wirtschaftlichkeit

Untersuchung durch ZIS+P

Im Rahmen des Angebotskonzeptes der Stadtregion Salzburg wurde zur Evaluation der Szenarien die
Wirkung der vorgeschlagenen Buskonzepte auf den Modalsplit sowie das Kosten-Nutzen-Verhaltnis
Uberprift®. Dabei wurden die unterschiedlichen Szenarien (regionale Konzepte Szenario 1 und 2) ein-
bezogen, um die Kosten und Angebotswirkung der Szenarien miteinander vergleichen zu kénnen. Auf
Basis des Szenario 2 wurde dann eine Synthese mit einem Szenario 3 erstellt, welches dann im Endbe-
richt beschrieben wurde. Diese Untersuchungen erfolgten in einem externen Auftrag mittels Verkehrs-
modell durch das Blro ZIS+P, Graz. Insgesamt wurden 5 Hauptszenarien des verbesserten Linienbusan-
gebotes im Stadt- und Regionalverkehr der Stadt Salzburg untersucht®. Darlber hinaus wurden ein-
zelne Szenarien der 6V-Férderung im Sinne eines Push and Pull Szenarios auch mit Beschrankungen
fir den motorisierten Individualverkehr (mlV) verknUpft. Dazu zahlen etwa die Errichtung von 6V-
Buskorridoren mit Busbevorzugung, eine starkere Bewirtschaftung der Parkpldtze oder ein aktives
Staumanagement.

Auswirkung auf das 6V-Fahrgastaufkommen

Verkehrsaufkommen
ZQ-Verkehr

Die Untersuchungen zeigten,
dass insbesondere fir die Sze-
narien 2B und 3B mit Push

Verkehrsaufkommen \@Q-Verkehr

Szenario 38 fldolfskai 214000 92000 +39% OV and Pull MaBnahmen - also
Stenari/38 Einbahnring 215000 — BT +38% OV Kombinationen von Forde-
> . rungen des 6V mit Beschran-

stenario 28 216000 i %0000 +36% OV kungen fiir den mIV — starke
o — — +9% BV Erhdhungen des Fahrgastauf-
Y 4 kommens gegeniber dem

240000

66000 Bestand zu erwarten sind.

150000

200000 250000 00000 P00 Abbildung 30: Verkehrsaufkom-
men im 6V und mlV durch die un-
tersuchten  Szenarien, (ZIS+P,
Mérz 2021)

Die in den Untersuchungen ausgewiesene Erhéhung der Fahrgastzahlen um mehr als ein Drittel wirde
wahrend den Hauptverkehrszeiten im Busverkehr zu Kapazitatsengpassen fuhren und dadurch Rick-
wirkungen auf das notwendige Angebot haben.

Bewertung Stadtbuskonzept / regionales Buskonzept — Bearbeitung durch ZIS+P, Graz, Méarz 2021

Das Szenario 3 Einbahnring bildete die Grundlage fur die nun vorliegende Umsetzungsplanung. Das Angebot wurde gegen-
Uber dieser Variante insbesondere im stadtischen Bereich nochmals ergénzt.
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Betriebswirtschaftliche Auswirkungen der untersuchten Szenarien

Es hat sich gezeigt, dass die vorgeschlagenen Ausbaukonzepte zu einer Verlagerung des Verkehrs in
Richtung Busverkehr und zu einer, auch aus volkswirtschaftlicher Sicht, positiven Beurteilung fihren
kénnen. Dies flhrt auch zu einer verbesserten Wirtschaftlichkeit dank gesteigerten Einnahmen. Vo-

raussetzung ist aber, dass die MaBnahmen auf dem Busnetz in ein verkehrliches Gesamtkonzept ein-
gebettet sind.

. Verkehrsaufkommen
ZQ-Verkehr

Mit einem Kostendeckungs-
grad von Uber 60 Prozent
or weisen die «3B-Szenarien»
mit Push and Pull MaBnah-
g = men relativ gute Werte auf.

09

08

*
—
*

fiir 15 Jahre, Preisbasis 2020

06

05

04

03

02

n 0.1

0

Abbildung  31:  Betriebswirt-
schaftlicher Kostendeckungsgrad
der untersuchten  Szenarien,
(ZIS+P, Mdarz 20217)

Eil zu Ausgaben Quoti
=]
]
w0
*

Szenario 2A
Szenario 3B-
Einbahnring
Szenario 3B-
Einbahnring +
Linie 140E nur
HVZ
Szenario 3B-
Rudolfskai
Szenario 3B-
Rudolfskai +
Linie 140E nur
HVZ

Der betriebswirtschaftliche Einnahmen-Ausgaben-Quotient des zusatzlichen Betriebsaufwands der
Szenarien liegt

e bei den Szenarien ohne Push-MaBnahmen (also ohne Beschrankungen fir den mlV) bei ca. 0,24
bis 0,29 und

e flr die Szenarien mit 2B sowie 3B-Rudolfskai bei ca. 0,64 bis 0,65.

Die Szenarien 2B und 3B mit Push and Pull MaBnahmen weisen sowohl hinsichtlich der erreichbaren
Fahrgastzuwachse als auch hinsichtlich des betriebswirtschaftlichen Einnahmen-Ausgaben-Quotienten
(Kostendeckungsgrad) die glinstigsten Werte der untersuchten Szenarien auf und werden fir die Wei-
terverfolgung empfohlen.
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5.2. Angebotswirkung Pendlerverkehr

Die Angebotswirkung des neuen Buskonzeptes wurde anhand der Pendlerverflechtungen Uberpruft.
Die entsprechenden Untersuchungen erfolgten in einem separaten Auftrag durch Salzburg research

(RSA iSpace).
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Veranderung der Abfahrten 9:00 - 11:00
aktueller Fahrplan 2021 - Etappe 4
(500m um die Haltestelle)

D weniger Abfahrten

| | gleich

| | bis 20% mehr Abfahrten

[ 20% - 50% mehr Abfahrten
I > 50% mehr Abfahrten

erstellt von RSA FG iSPACE, Sept. 2021
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Angebotswirkung
Pendlerverkehr

Verdnderungen der Abfahr-
ten im Pendlerverkehr.

Die Anzahl der angebotenen
Pendlerverbindungen wird in
praktisch allen Stadtteilen
verbessert. Das Zentrum wird
hingegen gemaB den kon-
zeptionellen Vorgaben weni-
ger stark bedient, da mit der
bi-polaren Netzstruktur nicht
mehr (fast) samtliche Linien
durch beide Zentren (Bahn-
hof und Altstadt) fahren.

In dieser Aufstellung nicht
berlcksichtigt sind die Um-
steigeverbindungen, welche
an den Rendez-vous Halte-
stellen hergestellt werden
sollen. Dadurch kann das Ge-
samtangebot weiter erhoht
werden.

Abbildung 32: Verdnderungen
der Abfahrten Etappen Gesamt-

= angebot (RSA ISPACE,
Veranderung der Abfahrten Fahrplan 2021 - Etappe 4 g ( )
Pendler gesamt Erwerbst. | Ausbild. % Pendler gesamt
besser 55 744 43 851 11 883 BT
gleich 7075 5478 1 587 k]
keine Anbindung 8 654 6 708 1 986 10
schlachter 11 446 9 060 2 386 14
B2 959 65 087 17 862 100
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6. Etappen

6.1. Vorgehen

Das vorgangig definierte Zielangebot soll in verschiedene Schritte aufgeteilt werden, um das Angebot
in Etappen umsetzen zu kénnen. Die Umsetzungsschritte erfolgen nach einer Priorisierung der Ange-
bote. Die einzelnen Angebotsschritte sollen in sich ein «stimmiges» Angebot ergeben und jede Etappe
flr sich einen Nutzen generieren.

Die Umsetzungsplanung erfolgte in folgenden Schritten:

e Berechnung der Leistungen und Kosten des bisherigen Angebotes
(pauschalisierte Leistungsberechnung, um Vergleichbarkeit mit den Etappierungsschritten zu er-
maoglichen)

— Linienlange

— Anzahl Kurspaare Mo-Fr, Sa, So
— Anzahl eingesetzte Busse

— Betriebsstunden

— Gefahrene Kilometer

e Definition der Umsetzungsschritte aufgrund der Priorisierung und einer Abstimmung des stadti-
schen und regionalen Angebotes, um in jedem Angebotsschritt ein funktionierendes Gesamtange-
bot zu erhalten

e Berechnungen der Mehrleistungen
(Betriebsstunden, gefahrene Kilometer, Anzahl eingesetzte Busse)

e Berechnung der Kosten auf Basis abgeschatzter Kostensatze je gefahrenen Kilometer und den be-
rechneten Betriebsstunden

Diese Berechnungen der Leistungen und Kosten erfolgten unter Einbezug der Mitglieder der Arbeits-
gruppe.

Der Nutzen der einzelnen Etappierungsschritte wurde von der RSA FG iSpace aufgrund von Pendler-
auswertungen berechnet.

Dokumentation

Die Leistungs- und Kostenberechnungen jeder Etappe sind in Tabellen und Planen in der Beilage de-
tailliert ersichtlich und werden in den nachfolgenden Seiten zusammengefasst dargestellt.
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6.2. Etappe 1

Beschreibung

In der ersten Etappe erfolgt auf Basis des bestehenden Liniennetzes eine Verbesserung des Taktange-
botes wahrend der Nebenverkehrszeiten. Zudem soll die Anbindung von Wals verbessert werden. Mit
einem Ausbau des Taktangebotes auf der Linie 12 wird die Ost-West-Achse gestarkt.

Liniennetz

1 Sieze/h B
runey leZednernn
IS
o

Abbildung 33: Liniennetz mit den in der ersten Etappe einbezogenen Linien

Volltakt Halbtakt Kosten (€)

Stadtnetz 4'600'000.-
Alle Linien Verdichtung ab Betriebsbeginn 10'-Takt 1'200'000.-
Linien 9 + 10 Verdichtung des Fahrplanes 10'-Takt 20'-Takt 2'700'000.-
Linie 12 Durchgdngiger Takt 20’'-Takt 700'000.-
Vorortsnetz 300°000.-
Linie 36 Wals — Europark (neue Linie) 30'-Takt 300°000.-
Regionalnetz 1'300°000.-
Linie 180 (Bad Reichenhall —) GroBgmain — 30'-Takt 60’-Takt 200'000.-

Wals GA - Sbg. Bhf. West

Systematisierung Betriebszeiten
Linie 181 Walserberg — Wals — Sbg. Bhf. West 30’'-Takt 60’-Takt 1'100'000.-

(neue Linie)
Total: 6200'000.-
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Angebotswirkung:
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Veranderung der Abfahrten Fahrplan 2021 - Etappe 1
Pendler gesamt Erwerbst. Ausbild. % Pendler gesamt
besser 37 885 20 834 8051 46|
gleich 37 428 29 391 38 037 45
keine Anbindung 7 646 5872 1774 9
schlechter 0 0 0 0
82 959 65 097 17 862 100

Etappe 1

Veranderungen der Abfahr-
ten.

Die Etappe 1 verdichtet be-
stehende  Angebote und
schafft mit der Linie 181 ein
neues Angebot.

Von den neuen Angeboten
profitiert insbesondere Wals,
die wie andere Vorortsge-
meinden viertelstindlich an

W 3 | Salzburg angebunden wird.
el i Vorder fager
| Glasenbachif
thethofsied ’ Hohen:
. T VA e
Veranderung der Abfahrten 9:00 - 11:00 [%,_ I e -
aktueller Fahrplan 2021 - Etappe 1 T Fichet
(500m um die Haltestelle) <
i Glanegg Haslach
weniger Abfahrten - N o
gleich % Gradig s = Unterbath :f“““:,*““b
bis 20% mehr Abfahrten X '\ o . Prahasien
20% - 50% mehr Abfahrten s .f o viaim o A Abbildung 34 Verdnderungen
| I > 50% mehr Abfahrten & . wwaeinns|  der Abfahrten Ftappe 1 (RSA
€ ankt Leonhard i Urstein %2 i
Datenguellen: SVV, Stat. Austria, basemap.at 3 %pi(hmlof\\ Gatens el T /SPACE)
erstellt von RSA FG iSPACE, Jan. 22 > W mn bei &
b orst Bk 0| Hallein =,

Datengrundlage: Binnenpendler in der Stadt Salzburg und der Gemeinde Wals sowie die Ein-
und Auspendler der Gemeinden in Flach- und Tenngau, gesamt: 82.959 Pendler, Zahl der
Datenquelle: Pendlemmatrix 2018, Statistik Austria

Bearbeitung: RSA iISPACE, 2.11.2021

Veranderung der Reisezeiten der Pendlerverflechtungen
Fahrplan 2021 - Etappe 1
Pendler gesamt Erwerbst. Ausbild. % Pendler gesamt
besser 3473 3018 455 4
gleich 52 695 41 347 11 348 64
schlechter 454 393 61 1
neue Anbindung 2106 1699 407 3
keine Anbindung 24 231 18 640 5591 29
82 959 65 097 17 862 100

Datengrundlage: Binnenpendler in der Stadt Salzburg und der Gemeinde Wals sowie die Ein-
und Auspendler der Gemeinden in Flach- und Tenngau, gesamt: 82.959 Pendler, Vergleich der
Reisezeit kurzesten Reisezeiten je Verbindung (+/- 3min = gleich), Schwellwert 500m zur
Wohnort - Haltestelle; keine Anbindung: kein Angebot innerhalb 500m vom Wohnort am Start-

oder Zielort
Abfragetag: 9.6.2021, 09:00 - 11:00

Datenquelle: Pendlermatrix 2018, Statistik Austria

Bearbeitung: RSA iISPACE, 2.11.2021
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6V-Grundkonzeption Stadtregion Salzburg - Umsetzungsplanung

6.3. Etappe 2

Mit der zweiten Etappe erfolgen wesentliche Anderungen.

Ausgehend von Defiziten des Istzustands werden die zwei groBen Linien 1 und 4 angepasst:
— Der Westast der Linie 1 wird zum Westast der Linie 4
— Der Westast der Linie 4 wird zum Nordast der Linie 1
— Der Sudast der Linie 8 wird zum Siidast der Linie 1
- es entsteht das groBe Kreuz:

= Forellenwegsiedlung — Salzburg Sud (Linie 1)
= KleBheim Kavalierhaus — Mayrwies Daxluegstrafe (Linie 4)

— Der bisherige Nordast der Linie 1 wird ab der Staatsbricke von der Linie 5 Gdbernommen.

— Der bisherige Nordast der Linie 5 entfallt.

— Linie 8 fuhrt nicht mehr zum Hanuschplatz, sondern verkehrt ab der Verzweigung Eduard-
BaumgartnerstraBe/ReichenhallerstraBe via MoosstraBe bzw. Hibnergasse / Leopoldskron-
straBe zum Freibad Leopoldskron und weiter Gber die SinnhubstraBe, Hofhaymerallee und
FriedensstraBBe zur Endhaltestelle Josefiau. Sie verkehrt im 15'-Takt

— Linie 3 wird im 7.5'-Takt gefthrt und bildet auf der AlpenstraBe mit der Linie 1 den 3’ bis 4'-
Takt

Die Linie 4 verkehrt im 15’-Takt. Sie bildet zwischen Mayrwies und Mirabellplatz mit den Regional-
buslinien 130 und 140 sowie zwischen Mirabellplatz und KleBheim Kavalierhaus mit der Linie 22
einen 7.5'-Takt.

Die Linie 12 wird verldngert in den Raum Siezenheim (Linienfihrung der bisherigen Linie 28). Zudem
wird sie regelmaBig ganztags im Viertelstundentakt gefihrt.

Die Linie 28 wird aufgehoben.

Die Linie 22 verkehrt nicht mehr ab VilniusstraBe sondern ab Itzling Pflanzmann, von wo sie mit
maoglichst direkter Linienfihrung Uber die VogelweiderstraBe zur Haltestelle GrillparzerstraBe flhrt.
Die VilniusstraBe wird neu von der Linie 25 bedient, die eine direkte Verbindung zum Hbf. Ost
herstellt.

Die Linie 25 wird Uber die VilniusstraBe nach Itzling Pflanzmann verlangert.

30
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Abbildung 35: Liniennetz mit Anderung des Angebotes in der zweiten Etappe

Volltakt Halbtakt Kosten (€)
Stadtnetz 3200°000.-
Linie 1 Forellenwegsied|. — Salzburg Sud 7.5'-Takt 15’-Takt 1'200'000.-
Linie 3 gleiche Linienflihrung, Verdichtung 7.5'-Takt 15’-Takt 1'100'000.-
Linie 4 KleBheim — Mayrwies 15'-Takt 30’-Takt -900'000.-
Linie 5 Salzburgarena - Birkensiedl./ Grédig ~ 7.5'-Takt 15'-Takt 1'500'000.-
Linie 8 Salzburgarena - Josefiau 15'-Takt 30’-Takt -1'800'000.-
Linie 12 Europark — Siezenheim — Josefiau 15'-Takt 30’-Takt 2'100'000.-
Vorortsnetz 300°000.-
Linie 21 FUrstenbrunn — Bergheim 15'-Takt 30’-Takt 500'000.-
Linie 22 KleBheim — Pflanzmann 15'-Takt 30’-Takt 150'000.-
Linie 23 Kommunalfriedhof — Obergnig| 15'-Takt 30'-Takt 1'450'000.-
Linie 25 Groédig - Pflanzmann 15'-Takt 30'-Takt 550'000.-
Linie 28 aufgehoben - 2'300°000.-
Regionalnetz 900°000.-
Linie 130 Friedburg Bhf. — Europark 30’-Takt 60’-Takt 200'000.-
Linie 140 Mondsee — Europark 30’'-Takt 60’-Takt 700'000.-
Total: 4'400'000.-
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Angebotswirkung
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Datenquellen: SVV, Stat, Austria, basemap.at [ o henloch | (- Gatena Taxach 4
erstellt von RSA FG iSPACE, Jan. 22 Puch bei =
e = = = Hallein =

Veranderung der Abfahrten Etappe 1 - Etappe 2

Pendler gesamt Erwerbst. Ausbild. % Pendler gesamt

besser 32 142 25 349 6793 39
gleich 21025 16 424 4 601 25
keine Anbindung 7713 5925 1788 9
schlechter 22 079 17 399 4 660 27
82 959 65 097 17 862 100

Datengrundlage: Binnenpendler in der Stadt Salzburg und der Gemeinde Wals sowie die Ein-
und Auspendler der Gemeinden in Flach- und Tenngau, gesamt: 82.959 Pendler, Zahl der

Datenquelle: Pendlemmatrix 2018, Statistik Austria
Bearbeitung: RSA ISPACE, 2 11 2021

Veranderung der Reisezeiten der Pendlerverflechtungen

Etappe 1 - Etappe 2

Pendler gesamt Erwerbst. Ausbild. % Pendler gesamt

besser 6 503 5 479 1024 8
gleich 50 441 39 435 11 006 61
schlechter 1387 1199 188 2
neue Anbindung 2045 1595 450 2
keine Anbindung 22 583 17 389 5 194 27
82 959 65 097 17 862, 100

Datengrundlage: Binnenpendler in der Stadt Salzburg und der Gemeinde Wals sowie die Ein-
und Auspendler der Gemeinden in Flach- und Tenngau, gesamt: 82.959 Pendler, Vergleich der
Reisezeit kirzesten Reisezeiten je Verbindung (+/- 3min = gleich), Schwellwert 500m zur
Wohnort - Haltestelle; keine Anbindung: kein Angebot innerhalb 500m vom Wohnort am Start-

oder Zielort

Abfragetag: 9.6.2021, 09:00 - 11:00

Datenqguelle: Pendlermatnx 2018, Statistik Austna
Bearbeitung: RSA iSPACE, 2.11.2021

Etappe 2

Verdnderungen der Abfahr-
ten.

Das Bild zeigt eine wesentli-
che Verbesserung der Pend-
lerverflechtungen in Richtung
Siezenheim / Europark. Dem-
gegenlber gehen mit den
neuen VerknUpfungen fur et-
liche Pendler umsteigefreie
Verbindungen zwischen der
AlpenstraBe und Salzburga-
rena verloren.

Die Reisezeiten verbessern
sich fur 8 Prozent der Pend-
ler. FUr rund 2 Prozent wer-
den sie langer.

Abbildung 36: Verdnderungen
der Abfahrten FEtappe 2 (RSA
ISPACE)

32

mrs partner



6.4. Etappe 3

e Neue Linienfiihrung der Linie 2: Obergnigl — Airport via St. Julien-StraBe (Nelb&ckviadukt-Kiesel)
und Verdichtung zum 7.5'-Takt

e Anderung und Verlangerung der Linie 9. Ab Justizgebaude fuhrt sie nicht mehr zeitweise zum
Kommunalfriedhof sondern regelmaBig via AlpenstraBe nach Salzburg Sid. Die Verbindung vom
Justizgebadude zum Kommunalfriedhof wird von der Linie 3 (alle Kurse) Gbernommen.

e Die Linie 7 wird in Lehen neu Uber die dicht angebaute General-Keyes-StraBRe gefihrt.
Die Linien 9 und 7 werden zum 7.5'-Takt verdichtet.

e Die Linien 120/121 werden nach Salzburg Siid und die Linie 175 nach Elixhausen Abzw. Mddlham
(P&R) verlangert. Damit entsteht im regionalen Netz ein Viertelstundentakt zwischen Elixhausen
und Salzburg Sud.
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Abbildung 37: Liniennetz mit Anderung des Angebotes in der dritten Etappe

Volltakt Halbtakt Kosten (€)
Stadtnetz 3'400°000.-
Linie 2 Obergnigl — Walserfeld 7.5'-Takt 15'-Takt 500'000.-
Linie 3 LandstraBe — Kommunalfriedhof 7.5'-Takt 15'-Takt -1'100'000.-
Linie 7 Salzachsee — Salzburg Sid 7.5'-Takt 15'-Takt 1'800'000.-
Linie 9 Europark — Salzburg Sud 7.5'-Takt 15'-Takt 2'200'000.-
Vorortsnetz 0.-
Regionalnetz 1'500°000.-
Linie 120 Palting — Ginzkeyplatz 60’-Takt 60’'-Takt 300'000.-
Linie 121 Neumarkt/Késtendorf — Ginzkeyplatz ~ 60’-Takt 300'000.-
Linie 160 Sbg. Hbf. Ost — Hallein 30'-Takt 60’-Takt 200'000.-
Linie 170 Sbg. Hbf. Ost — Hallein 30'-Takt 60'-Takt 0.-
Linie 175 Elixhausen — Rif 700'000.-
Total: 4'900'000.-
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Datenquellen: SVV, Stat. Austria, basemap.at ¥ o ;{‘;:J\‘:x:mmn Gatena B der Abfahrten Etappe 3 (RSA
erstellt von RSA FG iSPACE, Jan. 22 . W Pih be % /SPACE)
1} 1) Hallein =
Veridnderung der Abfahrten Etappe 2 - Etappe 3
Pendler gesamt Erwerbst. Ausbild. % Pendler gesamt
besser 36 915 28 886 8 029 44
gleich 29 491 23228 6 263 36
keine Anbindung 8 348 6 451 1897 10
schlechter 8 205 6 532 1673 10
82 959 65 097 17 862 100

Datengrundlage: Binnenpendler in der Stadt Salzburg und der Gemeinde Wals sowie die Ein-
und Auspendler der Gemeinden in Flach- und Tenngau, gesamt: 82.959 Pendler, Zahl der
Datenquelle: Pendlemmatrix 2018, Statistik Austria

Bearbeitung: RSA iSPACE, 2 11 2021

Veranderung der Reisezeiten der Pendlerverflechtungen
Etappe 2 - Etappe 3
Pendler gesamt Erwerbst. Ausbild. % Pendler gesamt
besser 3911 3059 852 5
gleich 53 298 42 067 11231 64
schlechter 1629 1470 222 2
neue Anbindung 793 660 133 1
keine Anbindung 23 265 17 841 5424 28
82 896 65 097 17 862 100

Datengrundlage: Binnenpendler in der Stadt Salzburg und der Gemeinde Wals sowie die Ein-
und Auspendler der Gemeinden in Flach- und Tenngau, gesamt: 82.959 Pendler, Vergleich der
Reisezeit kiirzesten Reisezeiten je Verbindung (+/- 3min = gleich), Schwellwert 500m zur
Wohnort - Haltestelle; keine Anbindung: kein Angebot innerhalb 500m vom Wohnort am Start-
oder Zelort

Abfragetag: 9.6.2021, 09:00 - 11:00

Datenquelle: Pendlermatrix 2018, Statistik Austria

Bearbeitung: RSA iSPACE, 2.11.2021
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6.5. Etappe 4

e Die Linien 6 und 10 werden zu einem 7.5'-Takt verdichtet.

e Eine neue Linie 13 wird eingeflihrt. Sie verstarkt die Tangentialbeziehungen, die teilweise bereits
von der Linie 8 Ubernommen werden. Die beiden Linien werten gemeinsam den Raum Leo-
poldskron auf.

e Die Linie 24 wird zu einem Viertelstundentakt verdichtet und Uber die Rennbahnstrale zur S-Bahn-
haltestelle Aigen gefiihrt. Damit soll das Gebiet Ostlich der Salzach besser erschlossen werden.

e Die regionalen Linien 150 und 155 bilden einen gemeinsamen Viertelstundentakt und werden vom
Mirabellplatz in Richtung Airport verlangert.

e Die regionalen Linien 150/155 und 120/121/160/170/175 bilden am Mirabellplatz ein Kreuz mit
viertelstindlicher Bedienung zwischen Taxach — Salzach — Elixhausen sowie zwischen Airport und
Hof.
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Abbildung 39: Liniennetz mit Anderung des Angebotes in der vierten Etappe

vorderfager

Volltakt Halbtakt Kosten (€)
Stadtnetz 4'500'000.-
Linie 6 Parsch — Itzling West 7.5'-Takt 15'-Takt 500'000.-
Linie 10 Walserfeld — Lankessiedlung 7.5'-Takt 15'-Takt 2'300'000.-
Linie 13 Salzburgarena — Josefiau 15'-Takt 30’-Takt 1'700'000.-
Vorortsnetz 2'400°000.-
Linie 24 Freilassing Sonnenfeld — Aigen 15'-Takt 30’-Takt 1'600'000.-
Linie 27 Walserfeld — Nonntal 15'-Takt 30’-Takt 800'000.-
Regionalnetz 400'000.-
Linie 150 Bad Ischl — Hof — Airport 30’'-Takt 60’-Takt 200'000.-
Linie 155 Faistenau — Airport 30’'-Takt 60’-Takt 200'000.-
Total: 7'300°000.-
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Datenquellen: SVV, Stat. Austria, basemap.at 4| » 'L"“J‘l”‘*h""“h Gartenau A u :
erstellt von RSA FG iSPACE, Jan. 22 . WORERG Puch bei =
| Hallein 2,
Verdnderung der Abfahrten Etappe 3 - Etappe 4
Pendler gesamt Erwerbst. Ausbild. | % Pendler gesamt
besser 23 298 18 431 4 867 28
gleich 40 487 31 603 § 864 49|
keine Anbindung 8 694 6 708 1 986| 10]
schlechter 10 480 8 355 2 125 13|
82 959 65 097 17 862 10(I|

Datengrundlage: Binnenpendler in der Stadt Salzburg und der Gemeinde Wals sowie die Ein-
und Auspendler der Gemeinden in Flach- und Tenngau, gesamt: 82.959 Pendler, Zahl der
Datenquelle: Pendlermatrix 2018, Statistik Austna

Bearbeitung: RSA iSPACE, 2.11.2021

Veranderung der Reisezeiten der Pendlerverflechtungen
Etappe 3 - Etappe 4
Pendler gesamt Erwerbst. Ausbild. | % Pendler gesamt
besser 2 864 2431 433 3
gleich 53 085 41 882 11 203 64
schlechter 1829 1518 311 2
neue Anbindung 1261 926 325 2|
keine Anbindung 23930 18 340 5590 29
82 959 65 097 17 862, 100

Datengrundlage: Binnenpendler in der Stadt Salzburg und der Gemeinde Wals sowie die Ein-
und Auspendler der Gemeinden in Flach- und Tenngau, gesamt: 82959 Pendler, Vergleich der
Reisezeit kirzesten Reisezeiten je Verbindung (+/- 3min = gleich), Schwellwert 500m zur
Wohnort - Haltestelle; keine Anbindung: kein Angebot innerhalb 500m vom Wohnort am Start-

oder elort

Abfragetag: 9.6.2021, 08:00 - 11:00

Datenguelle: Pendlematrix 2018, Statistik Austria
Rearheitunn RSA ISPACF 2 11 201

Etappe 4

Verdnderungen der Abfahr-
ten.

Das neue Angebot bringt fir
28 Prozent der Pendler ein
dichteres Angebot. Fur 13
Prozent der Pendler (insbe-
sondere ins Zentrum) gehen
Direktverbindungen verloren.

Abbildung 40: Verdnderungen
der Abfahrten FEtappe 4 (RSA
ISPACE)
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6.6. Etappe 4 plus

In der Etappe 4 plus werden Angebote zusammengefasst, deren Umsetzbarkeit noch nicht restlos ge-
klart sind. Diese Angebotsschritte sind als Optionen bezeichnet.

e Neue Linie 15. Machbarkeit noch nicht restlos geklart. Betrieb allenfalls mit Kleinbussen. Viertel-
stundentakt.

e Die Linie 36 verkehrt als schnelle Ringverbindung auf der Autobahn und verkntpft den Ginzkeyplatz
Wals und den Europark mit dem Norden Salzburgs im Viertelstundentakt.

i somm

Kemating

Hagenau

Db erwink|

M )

N .

Walserberg Gois [
b = =

Glansiedlung

N

Saldure Verkehrsvertund mrs

Eichethofsiediung , . Unmsetzungspianung OV-Ronzept Stadregion Sazburg

Abbildung 41: Liniennetz mit Anderung des Angebotes in der Etappe 4 plus

Volltakt Halbtakt Kosten (€)
Stadtnetz 2'400'000.-
Linie 15 LerchenstraBBe — Hbf. Stid — Rottfeld 15-Takt 30'-Takt 2'400'000.-
Vorortsnetz 2'700'000.-
Linie 36 Ginzkeyplatz — Europark 15'-Takt 30'-Takt 2'700'000.-
Regionalnetz 0.-
Total: 5’100'000.-
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7. Infrastruktur

7.1. Ausgangslage / Handlungsbedarf

Das Bussystem ist auf funktionierende Anschlisse ausgelegt und kann seinen Nutzen erst dann voll-
standig entfalten, wenn eine hohe Verldsslichkeit gewahrleistet werden kann. Zudem sind an den Um-
steigepunkten und den Endpunkten der Linien die infrastrukturellen Voraussetzungen zu schaffen,
dass die Busse wenden und ihre Anschluss- und Abfahrtszeiten abwarten kénnen.

Die heutige Verkehrslage fuhrt zu erheblichen Verlustzeiten im Busverkehr, welche nicht nur die At-
traktivitat fir die Nutzerinnen und Nutzer und damit die Konkurrenzfahigkeit des 6V insgesamt erheb-
lich einschrankt, sondern auch zu hohen betrieblichen Folgekosten fuhrt, die jahrlich anfallen.

Die geplanten Ausbauten im 6ffentlichen Verkehr fihren dann zum Erfolg, wenn auf dem StraBennetz
auch flankierende MaBnahmen ergriffen werden, welche den 6ffentlichen Verkehr gegeniiber dem
motorisierten Individualverkehr priorisieren.

Aufgrund des Umfangs der Planung beschréankt sich die Bearbeitung der Infrastruktur auf konzeptio-
neller Ebene. Ziel der Arbeiten ist es, dass die wichtigsten «Baustellen» fir die Umsetzung bekannt
werden — auch wenn die Lésungsmdglichkeiten noch nicht abschlieBend geklart sind.

7.2. Ubersicht

Die notwendigen MaBnahmen gliedern sich in folgende Kategorien und wurden in der Auflistung
aufgrund des «Ausldsers» in stadtisches und regionales Busnetz gegliedert. Einzelne MaBnahmen —
insbesondere zur Busbeschleunigung — dienen sowohl dem stadtischen wie auch dem regionalen An-
gebot.

e Verkniipfung Bahn - Bus
Bushofe und verbesserte Zugdnglichkeit zu den Publikumsanlagen im Bahnverkehr

e Verkniipfung Bus - Bus
Umsteigesituationen zwischen den Buslinien — insbesondere bei geplanten Rendez-vous

e Beschleunigung Busverkehr
notwendige BeschleunigungsmaBnahmen zur Reduktion der Verlustzeiten des Busverkehrs wie
Buspriorisierungen und Dosierungsanlagen an den Ortseingangen, separate Busspuren, Priorisie-
rungen an den Knoten

e Zugang und Ausstattung der Haltestellen
Verbesserung der Zuganglichkeit und Aufenthaltsqualitat an den Haltestellen, inkl. Querungs-
maoglichkeiten und Ausstattung der Haltestellen

e Betrieblich notwendige Infrastrukturen
Notwendige Wende- und Wartemaéglichkeiten fir die Busse insbesondere an den Endhaltestellen
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213

Beschleunigung Busverkehre s

2.1
2.2
2.3
2.4
2.5
2.6
2.7
2.8
2.9
2.10
2.11
2.12
2.13
2.14
2.15
2.16
2.17
2.18
2.19
2.20
2.21
2.22
2.23
2.24
2.25
2.26
2.27
2.28
2.29

Munchner BundesstraBe
Ignaz-Harrer-Stral3e
Saint-Julien-StraBe
GabelsbergerstraBe
SterneckstraBe

Linzer Bundesstral3e
MinnesheimstraBe
BessarabienstraBe
Peter-Pfenninger-StraBBe
EtrichstraBBe
Rudolf-Biebl-StraBe
Gaswerkgasse
Innsbrucker BundestraBe
Maxglaner HauptstraB3e
HaunspergstraBe
Sudtirolerplatz
Rosa-Kerschbaumer-StraBe
VogelweiderstraBe
SchwarzstraBe
Mirabellplatz
ImbergstraBe

Rudolfskai
Schallmooser-HauptstraBe
GaisbergstraBe
Hellbrunner-StraBBe
AlpenstraB3e
Aigner-Stral3e
PetersbrunnstraBe
Nonntaler-HauptstraBe

Verkniipfung Bahn - Bus o
1
2
3
4

Verkniipfung Bus - Bus ®

2
3
4
5
6
7
8
9
1

Mirabellplatz (mittelfristig)
Busterminal Schallmoos

Slidzugang Salzburg Hbf.
Busterminal Salzburg Sud

Raschenbergstrale
Christian-Doppler-Klinik
Bohm-Ermolli-StraBe
Dr.-Franz-Rehrl-Platz
TurnerstraBe
Mirabellplatz (Kurzfristig)
Hans-Schmied-Platz
SchwedenstraBe
LeopoldskronstraBe

4

—O-
2325

\2.1 7

Abbildung 42: notwendige Infrastrukturen

Betrieblich notwendige
Infrastrukturen

Endhaltestellen

1.1 Endhaltestelle Aigen
1.2 Endhaltestelle Rottfeld
3 Ginzkey-Platz

4 [tzling Pflanzmann
Busfihrungen

1.1 Endhaltestelle Aigen
1.2 Endhaltestelle Rottfeld
3 Ginzkey-Platz

4 [tzling Pflanzmann
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6V-Grundkonzeption Stadtregion Salzburg - Umsetzungsplanung

Grundlagen

Grundlage fur die Bezeichnung der Orte, an welchen Busbeschleunigungen erwiinscht sind, bildet eine
Auswertung der Verlustzeiten des Busverkehrs durch Salzburg Research vom Dezember 2021’

Die weiteren notwendigen MaBnahmen leiten sich aus dem Konzept ab.

7.3. Infrastruktur fiir stadtisches Angebot

Verkniipfung Bahn-Bus

Ausgangslage
Zielsetzung

MaBnahmenbeschrei-
bung / Bemerkungen

Umsetzung
Weitere Infos

1)
Mirabellplatz
mittelfristig

Mit Verlangerung der Regionalbahn bis
zum Mirabellplatz und der spateren Wei-
terfihrung in den Stden der Stadt verla-
gert sich der Umsteigepunkt weiter zum
Mirabellplatz. Der Zugang zur Bahn und
die VerknUpfung mit dem Bussystem ist
sorgfalltig zu planen und soll mit einer
raumlichen Aufwertung des Platzes ein-
hergehen.

Organisation des Platzes
als  6V-Knotenpunkt mit
Verldngerung der Regio-
nalbahn

2)
Busterminal
Schallmoos

Das neue Buskonzept bringt auf dem
stadtischen und regionalen Busangebot
eine héhere Frequenz, wodurch die Kapa-
zitaten auf dem Bahnhofplatz belastet
werden.

Entlastung des westlichen Bahnhofplatzes
durch Verlagerung des Bushofes fir die
regionalen Busse auf die Ostseite des
Hauptbahnhofes.

Erstellung eines neuen
Busterminals  Schallmoos
und Weiterweg zum Mira-
bellplatz.

Einrichtung von Haltestel-
len zum Warten und Wen-
den sowie von schnellen
Kanten zur Durchfahrt.

Etappe 2

3)
Sidzugang

Salzburg Hbf.

Beschleunigung des Busverkehrs durch
Reduktion der Bahnhofvorfahrten.

Direkte Anbindung der Bahnsteige zum
Stadtzentrum und zur neuen Busachse an
der Saint-Julien-StraBe Haltestellen Kiesel
und Nellbockviadukt

Direkte Zugdnge zu den
Bahnsteigen mit neuer Un-
terfihrung parallel  zur
Saint-Julien-StraBe.

Geometrische Machbarkeit
klaren

Umsetzung offen

4)
Busterminal
Salzburg Siid

Durchbindungen von AlpenstraBe/Els-
bethen und Aigen/Anif leichter planbar

Bushaltestelle auf Hell-
brunner StraBe BahnUber-
gang legen

offen

Salzburg Research: FC-Datenanalyse fir die Liniennetzplanung des Salzburger Verkehrsverbundes in der Stadt Salzburg
mittels Daten von Fahrzeugen des OPNV
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Verkniipfung Bus - Bus

Rendez-vous Haltestellen

Durch die VerknUpfungen von zwei Buslinien mit einem gleichzeitigen Halt an der gleichen Haltestelle
wird die Zahl der méglichen Verbindungen verdoppelt und damit das Angebot stark verbessert. Dieses
Konzept ist auf gute Umsteigemaoglichkeiten mit kurzen Wegen angewiesen.

Ausgangslage

MaBnahmenbeschrei-

Umsetzung

Zielsetzung bung / Bemerkungen Weitere Infos
1) Erhéhung der Angebotsqualitdt des Sys- Zwei Haltekanten a 36m Etappen 1 bis 4
Rendes-vous- [ems. an derselben Haltekante Standorte gemaB
Haltestellen Ubersichtsplan
Allgemein
2) Rendez-vous Linien 5 und 7. Doppelhaltekante an der Etappe 3
rv-Haltestelle Raschenbergstrafe.
Raschenberg-
straBBe
3) Rendez-vous Linien 1 und 15 Doppelhaltekante auf der Etappe 4 plus
rv-Haltestelle Ignaz-Harrer-StraBe
C.-Doppler-
Klinik
4) Rendez-vous Linien 2 und 9 Doppelhaltekante auf der Etappe 3
rv-Haltestelle Innsbrucker-BundesstraB3e
Bohm-Ermolli-
StraBBe
5) Rendez-vous Linien 6 und 7 Doppelhaltekante auf der Etappe 4
rv-Haltestelle BurglsteinstraBe, Einmn-
Dr.-Franz- dung Dr.-Franz-Rehrl-Platz
Rehrl-Platz
6) Rendez-vous Linien 4 und 15 Doppelhaltekante auf der Etappe 4 plus
rv-Haltestelle Linzer-BundesstraBe
TurnerstraBe

mrs partner
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Weitere wichtige Umsteigehaltestellen

Ausgangslage
Zielsetzung

MaBnahmenbeschrei-
bung / Bemerkungen

Umsetzung
Weitere Infos

7)

Mirabellplatz
kurzfristig

Der Mirabellplatz wird mit dem neuen
Bussystem als 6V-Knotenpunkt zwischen
regionalem und stadtischen Bus- und
Bahnangeboten gestarkt.

Umorganisation Bushalte-
stellen auf dem Mirabell-
platz.

Etappen 1

Vergl. Planskizze
Stadt

8)
Hans-
Schmied-Platz

Die Haltestellen aller Linien liegen weit
vom Platz entfernt. Heute sind die meis-
ten wichtigen Umsteigerelationen Nord-
SUd oder Std-Nord ok. Die Linie 9 weist
am Hans-Schmied-Platz Gberhaupt keine
Haltestelle auf. Sehr problematisch sind
Umsteigesituationen aus Richtung Ost in
Richtung Nord (z.B. von Linie 2 vom Hbf.
auf Linie 1 zum Europark). Die Haltestel-
len liegen einander gegentber, aber die
Querung von 3 mlV-Fahrspuren plus der
Haltestellenspur ohne jegliche Querungs-
hilfe ist nicht nur unattraktiv, sondern vor
allem auch ein Sicherheitsproblem.

Im kunftigen System tref-
fen sich die Linien 2, 4, 9,
12,13 und 22.

Alle Linien sollen am Hans
Schmid-Platz halten kon-
nen. Die einzelnen Halte-
stellen sind so anzuordnen,
dass kurze und sichere Um-
steigewege entstehen.

Umsetzungszeit-
punkt noch offen

9)

Maxglaner
Hauptstr. /
Schwedenstr.
/ Rochusgasse

Der Knoten ist relativ klein. Die Haltestel-
len sind auf alle 4 Knotenaste verteilt. Die
Umsteigewege sind relativ kurz und mit
FG-Uberwegen versehen. Die Bedeutung
des Knotens als Umsteigepunkt nimmt im
Konzept gegenlber dem aktuellen Stand
eher zu. Die Haltestellensituation ist zu
Uberprufen.

Linien gemaB Konzept: 4,
10,13, 22

Etappe 2

10) Der Knoten gewinnt im Konzept zusatzli- Linienflihrung
Knoten che Bedeutung als Umsteigepunkt zwi- mit dem heuti-
Neutorstr. / schen den Linien 8 und 4/22. Die Anord- gen StraBennetz
Moosstr. / nung einer zweckmaBigen Haltestellen- moglich.
Leopolds- konfiguration ist infolge der Einbahnfuh-
kronstr. rungen auf der  Nord-Sud-Achse

(Moosstr./  Leopoldskronstr./  Hlbner-

gasse) sehr komplex
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Haltestelle Mirabellplatz (kurzfristig)

Die Haltestelle Mirabellplatz bekommt als
Umsteigestation zwischen den regionalen
Buslinien, aber auch zwischen dem Regional-
und Stadtverkehr innerhalb des Bussystems
eine aufgewertete Rolle.

Die Haltestelle soll gemaB Konzept der Stadt
schon kurzfristig zwischen den regionalen
und stadtischen Haltestellen klarer struktu-
riert und damit fur die Kunden besser nutz-
bar werden.

Mit der klnftigen unterirdischen Verldnge-
rung der Regionalbahn wird die Umsteige-
funktion am Mirabellplatz weiter gestarkt.

@ Regionalverkehr
. Stadtverkehr

Abbildung 43: Neuorganisation Umsteigesituation
Mirabellplatz, Quelle: Darstellung Stadt Salzburg

mrs partner
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Beschleunigung Busverkehr

Ausgangslage
Zielsetzung

MaBnahmenbeschrei-
bung / Bemerkungen

Umsetzung
Weitere Infos

1)
Pfértnerung /
Dosierung

Die Belastung des stadtischen StraBennet-
zes wird soweit begrenzt, wie der Verkehr
bewaltigt werden kann. Dazu werden die
Zugange in die Stadt, insbesondere wah-
rend den Hauptverkehrszeiten, dosiert.
Ziel ist es, dass der Verkehr sich nicht im
Stadtkern staut, sondern an rdumlich we-
niger empfindlichen Orten.

Erstellung Konzept fir Do-
sierung des Verkehrs mit
geeigneten Staubereichen
an den Eingangsachsen
mit Uberholméglichkeiten
fur den Busverkehr.

Umsetzung
Prioritar

2)
Busspuren
Allgemein

Das neue Busangebot ist auf eine verbes-
serte Betriebsstabilitdat und Punktlichkeit
angewiesen, um als System funktionieren
zu kénnen. Heute bleiben aber die Busse
zu oft hinter den Autos im Stau stecken.
Das Angebot verliert so an Attraktivitat.
Erst durch eine konsequente Bevorzu-
gung des Busverkehrs mittels einer Eigen-
trassierung, Fahrbahnhaltestellen,
Pfortnerung an den Ortseingangen etc.
kann der 6V gegenlber dem privaten mo-
torisierten Verkehr Marktanteile gewin-
nen.

Erstellung von Busspuren
und Priorisierung an den
Kreuzungen.

Umsetzung
Prioritar
Standorte gemaB
Ubersichtsplan

3)
Fahrbahnhal-
testellen

Wenn der Bus beim Fahrgastwechsel
Uberholt werden kann, stehen die Autos
an der nachsten Ampel vor dem Bus und
muUssen zundchst weggerdumt werden.
Durch Pulkfihrerschaft des Busses wird
der Busverkehr beschleunigt.

Einrichtung von Fahrbahn-
haltestellen und bauliche
Verhinderung von Uber-
holméglichkeiten des Kfz-
Verkehrs.

Nach drei oder vier Fahr-
bahnhaltestellen kann eine
seitliche Bucht eingeplant
werden.

Umsetzung lau-

fend

4)
Busbevorzu-
gung an Kno-
ten

Um den Busverkehr an den Kreuzungen
zu beschleunigen, sind an den Knoten
konsequent die Busse zu bevorzugen.

LSA-Steuerungen mudssen
als integrativer Bestandteil
einer Buspriorisierung ver-
standen werden. Dazu ge-
horen auch Stauspuren fur
den Individualverkehr und
die Priorisierung / Anmel-
dung der Busse an den
LSA.

Umsetzung lau-

fend
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Zugang zu den Haltestellen

Ausgangslage
Zielsetzung

MaBnahmenbeschrei-
bung / Bemerkungen

Umsetzung
Weitere Infos

Zuganglich-
keit des FuB3-
verkehrs

Buspassagiere sind immer auch FuBgan-
gerinnen und FuBgéanger. Die Erreichbar-
keit und Attraktivitdt des Busverkehrs ist
auf eine gute Verkntpfung mit dem FuB-
wegnetz sowie direkte und sichere Zu-
gange zu den Bushaltestellen angewie-
sen.

Die Aufwertung der FuBgangigkeit ist Teil
einer Aufwertung der Aufenthaltsqualitat
im offentlichen Raum.

Uberprifung der beste-
henden Haltestellen bzgl.
Standort der Haltestellen
und Querungsmaoglichkei-
ten der StraBen. Bei hoher
frequentierten StraBBen
sind nach Mdglichkeit Mit-
telinseln einzurichten. Auf
die Bedurfnisse von alteren
Personen, Kindern und El-
tern mit Kinderwagen so-
wie Gehbehinderten Per-
sonen ist besonders zu
achten.

Laufend

Prioritéar entlang
stark frequentier-
ten StraBen mit
héherem Bedarf
an Sicherheit und
Querbarkeit.

Ausstattung
Haltestellen

Wartende Fahrgaste sind als Kunden zu
betrachten. Die 6V-Fahrt beginnt nicht
erst im Bus, sondern schon an der Halte-
stelle.

Einheitliche Standards fur
Bushaltestellen stadtweit.

Erstellung von gedeckten

Laufend

Umsetzung prio-
risiert an hoher

Wartemdglichkeiten  mit  frequentierten
Der Bus kann im StraBenraum Prasenz Sitzgelegenheiten. Hoch- Haltestellen
markieren, auch wenn dort gerade kein stehender und einheitli-
Bus steht. cher Auftritt des Busver-
kehrs im StraBenraum.
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Betrieblich notwendige Infrastrukturen

Ausgangslage

MaBnahmenbeschrei-

Umsetzung

Zielsetzung bung / Bemerkungen Weitere Infos
1) Mit neuen Linien oder Linienverlangerun- 1.1 S-Bahnstation Ai- Laufend
Neue Endhal- gen mussen neue Endhaltestellen inkl. gen: Endhaltestelle
testellen Buswendemaoglichkeiten eingerichtet inkl. Wendeméglich-
werden. keit Linie 24
1.2 Rottfeld: Neue End-
haltestelle inkl.
Wendemaoglichkeit
Linie 15.
2) An den Enden der Buslinien sind gute
Endhaltestel-  Wendemdoglichkeiten und  geeignete
len Warte- Warterdume fir den Busverkehr notig.
moglichkeiten 7, (Jberbriickung von Verspatungen sind
an verschiedenen Endhaltestellen Warte-
maoglichkeiten fir zwei Gelenkbusse not-
wendig.
3) Am Ginzkeyplatz enden die Linien 36 (von  Erstellung der notwendi- Etappe 3
Ginzkeyplatz Stden) sowie die Linien 120, 121, 140E.  gen Haltekanten inkl. War-
tebereiche.
4) Neu werden die Linien 22, 25 und 36 bis  Erstellung der notwendi- Etappe 3 und
Itzling / zur Haltestelle Itzling Pflanzmann geftihrt.  gen Haltekanten inkl. War- 4 plus
Pflanzmann tebereiche.
5) Die Buslinie 12 verkehrt neu, anstelle der  Uberprifung des StraBen- Etappe 2
Busfiihrung Linie 28, Uber Siezenheim. Das StraBen- netzes, evtl. bauliche An-
Linie 12 netz ist im Ortszentrum recht eng. Inwie-  passungen.
Siezenheim weit die Durchfahrt mit einem O-Busge-
lenkbus erfolgen kann, ist zu Uberprifen.
6) NeuerschlieBung Liefering mit Buslinie 15.  Uberpriifung der Fahrmég-  Etappe 4 plus
Busfiihrung lichkeiten auf bezeichne-
Linie 15 im tem StraBennetz. Evtl. bau-

Bereich Itzling

liche

MaBnahmen, evtl.

Fahrzeugtyp anpassen.

7) Die Linie 24 soll via Ignaz-Rieder-Kai und  Uberpriifung der Fahrmég-  Etappe 4
Busfiihrung UberfuhrstraBe zur S-Bahnstation Aigen lichkeiten auf dem be-
Linie 24 im verlangert werden. zeichneten  StraBennetz.
Bereich Ignaz- Evtl. bauliche MaBnahmen
Rieder-Kai Einrichtung neuer Halte-
stellen
8) Integration von Wals in das stadtische Verldngerung der Buslinien Mit Entwicklung
Busfiihrung Busangebot. 2 und 10 ins Zentrum von  Baugebiet Kaser-
Linie2/10im Wals. nenareal
Bereich Wals
9) Die Linie 10 soll im Abtausch mit der Linie  Einrichtung von Fahrleitun-  Etappe 4

Fahrleitungen

27 neu Uber die Willibald-Hauthaler-
StraBe gefuhrt werden.

gen auf der Schweden-
straBe und Willibald-Haut-
haler-Strafe.
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7.4. Infrastruktur regionales Busangebot

Verkniipfung Bahn-Bus

Ausgangslage

MaBnahmenbeschrei-

Umsetzung

Zielsetzung bung / Bemerkungen Weitere Infos
Bahnhof Mit der Realisierung eines neuen Bahnho- Neubau Bahnhof Anbin- Konzept Salzbur-
Seekirchen fes in Seekirchen Sud besteht die Mdg-  dung Bus / Bahn. ger Verkehrsver-
sud lichkeit, den regionalen Busverkehr in bund
Seekirchen an den neuen Bahnhof anzu-
binden.
Bahnhof Verknupfung der Regionalbahn mit den Ergénzung des Buswende-
Bergheim Buslinien 110, 111 und 21 platzes mit zusatzlichen
Der Knoten Bergheim bekommt mit der ~ Wartemoglichkeiten.
Linienverlangerung der Regionalbahn
eine starkere Bedeutung.
Bahnhof Verldngerung der Linie 131 nach Buswende und Wartemog-
Lamprechts— Lamprechtshausen lichkeit Gberpriifen.
hausen
Bahnhof Verlangerung Buslinie 130 zum Bahnhof Buswende und Wartemog-
Friedburg Friedburg. lichkeit Gberprifen
Bahnhof Verldngerung der Linie 112 nach Laufen  Buswende und Wartemog-
Laufen lichkeit Uberprtfen.

Verkniipfung Bus — Bus

Ausgangslage

MaBnahmenbeschrei-

Umsetzung

Zielsetzung bung / Bemerkungen Weitere Infos
Anif Buster- Knotenpunkt Grodig / Hellbrunn / Anif  Verbesserung der Umstei- Planskizzen vor-
minal Linie 170/175/ 25/ 28. gesituation zwischen den handen
Buslinien.
Taxach Brii- Verknlpfung der Linien 170/175 mit der Verbesserung der Umstei- Ldsungsansatze
ckenwirt Linie 35. gesituation zwischen den vorhanden  bei
Buslinien. Gde. Hallein
Koppl Sperr- Verknipfung der Linien 150/ 155 mitden Verbesserung der Umstei-
briicke Linien 152 und 153. gesituation zwischen den
Buslinien.
Hof Ortsmitte  VerknUpfung der Linien 150/ 155 mitden Verbesserung der Umstei-
Linien 143, 154 und 157. gesituation zwischen den
Buslinien.
ErschlieBung  Verknipfung neue Linien 180 / 181 mit Definitive  Linienfihrung
Wals der Linie 36 und Haltestellensituation
in Wals klaren
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Betrieblich notwendige Infrastrukturen

Ausgangslage

MaBnahmenbeschrei-

Umsetzung

Zielsetzung bung / Bemerkungen Weitere Infos
Buswende Verldngerung Linie 175 bis Elixhausen. Buswende und Wartemog-
P+R Elixhau- lichkeit Uberprifen.
sen
Buswende Neue Linie 136. Buswende und Wartemog-
Henndorf lichkeit Gberprifen.
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