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Rahmenbedingungen

Mit dem zentralen Ziel der Verlagerung des Verkehrs auf nachhaltige Verkehrsmittel wird von
der Europaischen Union? die Erstellung urbaner Mobilitdtsplane (SUMP - Sustainable Urban Mo-
bility Plan)? gefordert. Ein SUMP ist ein integrierter, strategischer, langfristiger Mobilitatsplan mit
klaren Uberprifbaren Zielen, der auf eine bessere Erreichbarkeit und Lebensqualitat in der Stadt-

region abzielt.
Ein SUMP basiert auf den folgenden 8 Prinzipien:

¢ Nachhaltige Mobilitat unter Betrachtung verkehrlicher Wechselwirkungen mit dem Um-
land planen

o Uber institutionelle Zustédndigkeiten hinweg zusammenarbeiten

e Blrger*innen sowie Interessenstrager*innen einbeziehen

e Aktuelle und zuklinftige Leistungsfahigkeit des Mobilitdtssystems bewerten

e Langfristige Vision und einen klaren Umsetzungsplan definieren

e Alle Verkehrstrager*innen integriert entwickeln

e Monitoring und Evaluierung vorbereiten

e Qualitat im gesamten Planungs- und Umsetzungsprozess sichern

Der Mobilitatsplan fiir die Stadt Salzburg stellt eine Aktualisierung des Mobilitatsleitbilds aus dem
Jahr 1997 dar und ist auf den Zeithorizont 2040 ausgelegt. Bei der Erstellung dieser waren vor
allem folgende Rahmenbedingungen zentral: europdische und nationale Vorgaben in Bezug auf
Klimaschutz, vorhandene Konzepte fiir die Stadtregion Salzburg und des Landes, generelle Her-
ausforderungen und Trends in der Verkehrs- und Stadtplanung sowie die Ausgangslage in der
Stadt Salzburg.

1 Europédische Kommission (2013): Commission helps make city journeys easier and greener
(Pressetext). https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/en/IP_13_1255
2 Rupprecht Consult (Hrsg.) (2021): Leitlinien fir nachhaltige urbane Mobilitatsplanung.
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Europaische und nationale Zielsetzungen

Zentrale libergeordnete Vorgaben fiir den Mobilitatssektor kénnen aus dem European Green Deal
der Europaischen Kommission und dem aktuellen dsterreichischen Regierungsprogramm ent-
nommen werden. Von der Europadischen Kommission wurde im Juli 2021 das Paket ,Fit for 55"
vorgelegt. Zentrales Ziel ist die Reduktion der Treibhausgas-Emissionen bis 2030 um mindestens
55 % im Vergleich zum Jahr 19903. Die 6sterreichische Bundesregierung hat das Ziel der Kli-

maneutralitat bis zum Jahr 2040 im Regierungsprogramm festgeschrieben?.

Perspektiven und Ziele fiir ein nachhaltigeres Verkehrssystem in Osterreich stellt der Mobilitats-
masterplan 2030° auf, der durch die aktuelle Bundesregierung evaluiert und aktualisiert werden
soll. Die Stellschrauben Vermeiden, Verlagern und Verbessern wurden dabei so variiert, dass
sich ein plausibler Zustand fiir ein nachhaltig CO2-freies Verkehrssystem einstellt und klare MaB3-
nahmen abgeleitet werden kénnen. Im Personenverkehr soll das Ziel durch einen gegentliber den
bisherigen Planungen und Konzepten deutlich gesteigerten Ausbau des 6ffentlich zugéanglichen
Verkehrs flr alle Siedlungsraume, den massiven Ausbau und die Umwidmung von Verkehrsfla-
chen fir den Rad- und FuBverkehr sowie den ambitionierten Umstieg auf emissionsfreie Fahr-

zeugtechnologien erreicht werden.

Das Salzburger Landesmobilitdtskonzept 2016-2025°¢ gibt verbindliche Ziele fir das verkehrspo-
litische Handeln im Land Salzburg vor. Die Schwerpunkte Erreichbarkeit, Mobilitit fir alle, Klima-
und umweltfreundlicher Verkehr, Verkehrssicherheit und Effizienz im Mitteleinsatz geben einen
Rahmen fir Strategien der Stadt Salzburg vor. Die Fortschreibung des Landesmobilitatskonzepts
soll den im Masterplan fir Klima und Energie vorgesehenen Pfad zur Reduktion der Treibhaus-

gase bis 2030 gegeniiber 2016 um 50% zu reduzieren aufgreifen.

3 BMK (0.].): Europaischer Green Deal. https://www.bmk.gv.at/themen/klima_umwelt/eu_in-
ternational/euop_greendeal.html

4 Regierungsprogramm der Osterreichischen Bundesregierung 2025-2029 (2025).

5> BMK (2021): Mobilitatsmasterplan 2030.

6 Land Salzburg (2016): salzburg.mobil 2025. Salzburger Landesmobilitdtskonzept 2016-2025.
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Abbildung 1: Ubergeordnete Strategien und deren Auswirkung auf die Salzburger Planung

Der Mobilitdtsplan der Stadt Salzburg soll auch einen wichtigen Beitrag zur Erflillung der nach-

haltigen Entwicklungsziele (Sustainable Development Goals, SDGs) der Vereinten Nationen leis-

ten. Neben dem Aufbau einer nachhaltigen Infrastruktur (SDG 9), beeinflusst das Mobilitatssys-

tems ein gesundes Leben fiir alle Menschen jeden Alters (SDG 3) und liefert einen Beitrag, Stadte

und Siedlungen inklusiv, sicher, widerstandsféhig und nachhaltig zu gestalten (SDG 11). Der

Mobilitatsplan der Stadt Salzburg soll diese Ziele erreichen, die fiir den Mobilitatsbereich in den

SDGs festgeschrieben sind.
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Konzepte der Stadt Salzburg

Der Mobilitatsplan Salzburg wird das 1997 ausgearbeitete Mobilitatsleitbild Salzburg ersetzen.
Als Grundlage bei der Erstellung des Mobilitatsplans werden relevante, vorhandene bzw. in Aus-
arbeitung befindliche Konzepte der Stadt und der Stadtregion Salzburg herangezogen. Mobili-
tatsbezogene Inhalte aus bereits vorhandenen Konzepten werden in den Mobilitatsplan berick-

sichtigt bzw. eingebettet. Zentral sind dabei vor allem die folgenden Konzepte:

e Raumliches Entwicklungskonzept (derzeit in Ausarbeitung)

e Klimafahrplan (derzeit in Ausarbeitung)

e Nahverkehrsplan Stadtregion Salzburg (Zeithorizont 2023 bis 2027)
¢ Radverkehrsstrategie (Neufassung wird 2025 veréffentlicht)

e Masterplan Gehen (Erstellung 2021)
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Abbildung 2: Uberblick iiber die Strategien der Stadt Salzburg im Mobilitdtsbereich
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Warum ein SUMP?

Wie alle Osterreichischen Landeshauptstéddte ist die Stadt Salzburg ein Knoten des von der EU-
Kommission definierten Transeuropdischen Kernnetzes (TEN-T). Als TEN-T Knoten ist die Stadt
Salzburg verpflichtet, bis Ende 2027 einen Sustainable Urban Mobility Plan zu erstellen. Ein SUMP
wird definiert als ,ein strategischer Plan, der die Mobilitdtsbedlirfnisse von Menschen und Unter-
nehmen in Kommunen und deren Umgebung mit dem Ziel einer besseren Lebensqualitét erfiillen
soll. Er baut auf bewédhrten Planungsansédtzen auf und berticksichtigt in besonderem MaBe Zu-

sammenarbeits-, Beteiligungs- und Evaluationsprinzipien’.

Der Mobilitatsplan Salzburg, im Zuge dessen die vorliegende Analyse erstellt wurde, wird die

Voraussetzungen eines SUMP erfillen und ist die Strategie zur Mobilitdtsentwicklung der Stadt.

7 Rupprecht Consult (Hrsg.) (2021: S. 10): Leitlinien fir nachhaltige urbane Mobilitatsplanung.
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Der Prozess flir die Erstellung des SUMP baut auf den Empfehlungen der SUMP-Guidelines auf.

Mithilfe eines zirkularen Planungsprozesses und Beteiligung von Politik und der Bevdlkerung sol-
len die Grundlagen fir die kinftige Mobilitdtsentwicklung der Stadt Salzburg geschaffen werden.
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Wo steht Salzburg bei der Mobilitat?

Die Stadt Salzburg ist die Landeshauptstadt des Landes Salzburg und mit 158.322 Einwohner*in-
nen® die viertgroBte Stadt Osterreichs. Durch ihre zentrale Lage in Osterreich und an der Deut-
schen Grenze ist die Stadt wichtige Drehscheibe flir den nationalen und internationalen Verkehr.

Gleichzeitig ist die Stadt durch ihre historische und kulturelle Bedeutung wichtige Tourismusdes-
tination.

Mit einer Flache von 66 km2 ist die Stadt im Vergleich zu den anderen Landeshauptstadten
besonders dicht besiedelt - nur Eisenstadt und Bregenz sind kleiner. Eine dichte Siedlungsstruk-
tur findet man weitgehend in der Innenstadt vor, wahrend die Stadtrand-Gebiete deutlich diinner
besiedelt sind. Dennoch sind die Wege kurz: die Innenstadt ist von nahezu jedem Punkt der
Stadt in unter 5 km erreichbar, was beste Voraussetzungen fir eine Stadt der kurzen Wege sind.
Dieses Kapitel gibt eine Ubersicht tiber die Aspekte der Mobilitat in Salzburg.
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Abbildung 3: Salzburger Stadtgebiet mit Altstadt und der erreichbaren Fldche in 2,5 km Entfernung.

8 Stand 01.01.2025
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Demografische Entwicklung und Pendelbeziehungen

Bevdlkerung und Demographie

Die Stadt Salzburg steht — wie andere Stadte in Mittel- und Westeuropa auch - vor der Heraus-

forderung eines Bevélkerungswachstums. Fir die Stadtregion Salzburg wird regionsspezifisch

bis 2050 ein Anstieg der Bevdélkerungszahl von bis zu 11% prognostiziert, welches vor allem das

Stadtumland betreffen wird (siehe Abbildung 4 und Abbildung 5). Das prognostizierte Bevolke-

rungswachstum liegt deutlich (iber jenem des Landes Salzburg und Gesamt-Osterreich. Die Stadt

Salzburg selbst soll zwar auch wachsen, jedoch weniger stark als der Osterreichische Durch-

schnitt.

Bevdlkerungsprognose

500.000

400.000

300.000

200.000

100.000

+8%

’/

154.624

155.416

2021

m Stadt Salzburg

m Bezirk Sbg-Umgebung

171.275

164.185

2050

Bezirk Hallein

Abbildung 4: Bevélkerungsprognose in den Bezirken Salzburg-Stadt, Salzburg-Umgebung und Hallein®

9 Quelle: OROK (2022): OROK-Regionalprognosen 2021 bis 2050: Bevdlkerung
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Prognostizierte Veranderung der Bevélkerungszahl bis 2050 -
Basisjahr 2021

+10,8%
10,0%
o +8,3% +7,8%
+6,1%
+5,6°/D r +5, 1%
. I I l
0,0%
Stadt Salzburg Bezirk Shg- Bezirk Hallein Land Salzburg Osterreich Berchtesgadener
Umgebung Land (Jahr 2042)

Abbildung 5: Prognostizierte Verdnderung der Bevélkerungszahl bis 2050 (Landkreis Berchtesgadener
Land bis 2042) - Basisjahr 202110

Diese Entwicklung bringt Herausforderungen fir die Verkehrsplanung mit sich. Die Anzahl der
Wege, sowohl innerstédtisch als auch im Stadtgrenzen-Uberschreitenden Verkehr, nimmt auf-
grund des Bevolkerungswachstums zu. Die Kapazitdten vorhandener Verkehrsinfrastrukturen
bzw. im o6ffentlichen Verkehr sind — mit Blick auf die gesetzten Ziele - zu adaptieren. Im dicht
bebauten innerstadtischen Raum spielt das Thema der Flacheneffizienz eine zentrale Rolle. Er-
hohter Verkehrsbedarf und vielféltiger werdende Nutzungsanspriiche an den 6ffentlichen Raum
(Forderung nach mehr Flachen fir Begriinung und zum Verweilen) erfordern eine Fdrderung
flacheneffizienter Verkehrsmittel. Personen, die Verkehrsmittel des Umweltverbunds nutzen, sind
deutlich flacheneffizienter unterwegs als jene im motorisierten Individualverkehr. Durch das be-
sonders starke Wachstum in den Salzburger Umlandgemeinden ist mit einer Zunahme der Ein-
pendler*innen nach Salzburg zu rechnen. Besonders ein konkurrenzfahiges Angebot des 6ffent-
lichen Verkehrs und eine flacheneffiziente Siedlungsentwicklung sind essenziell fiir eine Okologi-

sierung der Mobilitat.

In ganz Osterreich wird die Uberalterung der Bevélkerung prognostiziert (siehe Abbildung 6), die
in der Salzburger Stadtregion zwar deutlich weniger stark ausfallen soll als im Salzburger Lan-
des- und im Bundesschnitt, aber dennoch Einfluss auf das soziale Zusammenleben haben wird.
Ein Mobilitatsangebot fir eine alternde Bevdlkerung mit ausreichend Angeboten fir kdrperlich

eingeschrankte Menschen muss daher Teil der stadtischen Stadtentwicklung sein.

10 Quellen: OROK (2022): OROK-Regionalprognosen 2021 bis 2050: Bevélkerung; Bayerisches
Landesamt fur Statistik (2024): Regionalisierte Bevdlkerungsvorausberechnung fiir Bayern bis
2042
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Prognostizierte Veranderung der Bevdélkerungszahl bis 2050 nach
Altersgruppen - Basisjahr 2021
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Abbildung 6: Prognostizierte Verénderung der Bevilkerungszahl

bis 2050 nach Altersgruppen - Basisjahr 2021
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Fahrzeugverfligbarkeit

Ovon10]1von 10

Salzburger*innen be-

8 von 10

der Salzburger Haus-
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halte besitzen min- sitzen ein Fahrrad sitzt ein E-Bike

destens ein Auto

Salzburg hat im Vergleich zu den anderen &sterreichischen GroBstadten (80 % in Salzburg, 75
% in den GroBstadten ohne Wien, 65 % in Wien!!) eine hohe Fahrzeugverfiigbarkeit pro Haus-
halt. Gleichzeitig besitzen fast alle Salzburger*innen ein Fahrrad, was ein sehr hoher Wert ist.

12 % der Salzburger*innen besitzen ein E-Bike.

Im Vergleich zu den Umlandbezirken ist der Motorisierungsgrad (Pkw pro Einwohner*in) mit
knapp Uber 50 % deutlich niedriger (Abbildung 7). Nach einem Anstieg des Motorisierungsgrades
bis 2012 blieb er seither annahernd gleich.

Motorisierungsgrad
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Abbildung 7: Motorisierungsgrad (Pkw pro Einwohner*in) in den Bezirken Salzburg-Stadt, Hallein und
Salzburg-Umgebung sowie Bevélkerungsstand der Stadt Salzburg von 2002 bis 202312

11 pmvit (2016): Osterreich Unterwegs 2013/2014.
12 Quellen: Statistik Austria und Stadt Salzburg, Eigene Darstellung

Salzburger Mobilitatsplan — Grundlagen
con.sens mobilitatsdesign und TU Wien, 26.06.25 14



sTaDT. @

[SEWEGEN

Salzburger
Mobilitatsplan 2040

Pendelbeziehungen

Die Stadt Salzburg hatte bei einer Bevélkerung von 156.227 im Jahr 2022 bei den Erwerbspend-
ler*innen 54.289 Einpendler*innen, 23.736 Auspendler*innen (beides ohne Auslandspendler*in-

nen) und 52.997 Binnenpendler*innen.

54.289
Einpendler*innen

3.405
Transitpendler*innen

pendler*innen

23.736
Auspendler*innen

Abbildung 8: Ubersicht iiber die Pendler*innenzahlen in der Stadt Salzburg.13

13 Quelle: Statistik Austria, Datenstand 31.10.2022, Eigene Darstellung 2025

Salzburger Mobilitatsplan — Grundlagen
con.sens mobilitatsdesign und TU Wien, 26.06.25 15



Ein- und Auspendler*innen der Stadt Salzburg

sTaDT. @

[SEWEGEN

Salzburger
Mobilitatsplan 2040

In Abbildung 9 sind alle Gemeinden dargestellt, in denen mindestens 500 Personen von bzw.

nach Salzburg pendeln (Erwerbspendler*innen). Von den 54.289 Einpendler*innen nach Salz-

burg kommt etwa ein Viertel aus diesen Gemeinden. Die meisten Personen, die auBerhalb der

Stadt Salzburg wohnen und in der Stadt arbeiten, kommen aus den Gemeinden Wals-Siezenheim

und Hallein. Von den 23.736 Auspendler*innen pendelt etwa ein Drittel in jene Gemeinden im

Stadtumland mit einer Anhaufung gréBerer Betriebe. Spitzenreiter ist die Gemeinde Wals-Sie-

zenheim, in der etwa 20% der Auspendler*innen arbeiten. Nicht dargestellt sind jene Pendler*in-

nen des Bayerischen Auslands (siehe Abschnitt Auslandspendler*innen).
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Lamprechtshausen: 584 2

? Koppld: 8;36
Henndorf: 839
Sﬁn,egggf”w StraBwalchen: 827

Elixhausen:6675 Hof bei Salzburg: 656

54.289
Einpendler*innen

Wals- in die Stadt Salzburg
Siezenheim: 3.498
GroBgmain: 515

Hallein: 3.143
Grodig: 1.557
Elsbethen: 1.362
Kuchl: 900

Anif: 881

Puch bei Hallein: 863
Oberalm: 688
Bischofshofen: 568

Bergheim: 1.255 Eugendorf: 778
23.736
Auspendler*innen
Wals- aus der Stadt Salzburg

Siezenheim: 4.684

Hallein: 1.002
Grodig: 918
Elsbethen: S01

Anif: 766

Puch bei Hallein: 702

Abbildung 9: Ein- und Auspendler*innen der Stadt Salzburg im Jahr 2022
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Transitpendler*innen durch Salzburg

Die Stadt Salzburg ist auch ein Korridor fir Transitpendler*innen, die nérdlich bzw. sidlich von
Salzburg wohnen und durch die Stadt auf die andere Seite fahren. Die Transitpendelzahlen sind
im Vergleich zu den anderen Pendler*innen sehr gering. Im Jahr 2014 pendelten 1.706 Erwerbs-
tatige aus Gemeinden ndérdlich von Salzburg in Gemeinden Sidlich von Salzburg und 1.699 Er-

werbstatige in die umgekehrte Richtung (siehe Abbildung 10).

Bergheim: 354 Seekirchen/

Oberndorf: 83  Obertrum Seekirchen/ Anthering: 78 Wallersee: 98
Bergheim: 71 am See: 73 Wallersee: 151 Lamprechtshausen: 46 Eugendorf: 221
Anthering: 60 Elixhausen: 64 Eugendorf: 107 Hallwang: 158

Mattsee: 46 Henndorf: 95 Obertrum Henndorf: 94

am See: 34 Neumarkt: 55

Elixhausen: 50 StraBwalchen: 45

1.706 1.699
Nord-Siid i
Transitpendler*innen graniltgtendileér lmbnen
durch Stadt Salzburg Hre 4 RleDHrg
Hallein: 304 g%lg.'g 385
Grodig: 285 Oberalm: 90
KS\mf. 237 7 : Elsbethen: 83
ankt Johann im Pongau: 221 Anif: 82
Pi.Jcbh bhe\ Hallein: 135 Kuchl: 75
Elsbethen: 118 bei i
; . Puch bei Hallein: 69
Ewsclrquggofen‘ 47 Golling an der Salzach: 50
uchl: 44 Bischofshofen: 49
Tamsweg: 36 Adnet: 47
Oberalm: 33 '

Abbildung 10: Transitpendler*innen durch Salzburg nach Korridor (Datenstand: 2014)

Auslandspendler*innen

Salzburg grenzt direkt an Deutschland, wo die Stadt Freilassing direkt an das Salzburger Stadt-
gebiet anschlieBt. Der GroBraum Salzburg erstreckt sich daher auch auf die deutschen Umland-
gemeinden und ist verkehrlich eng mit der Nachbarregion verwoben. Mehrere StraBenlibergange
und eine fir Grenzregionen ungewdhnliche Qualitét der Verbindungen des 6ffentlichen Verkehrs

erleichtern das grenziberschreitende Pendeln.

Die grenziberschreitenden Pendler*innenzahlen werden durch die dsterreichische und deutsche
Statistik nicht genau genug erfasst, um Aussagen auf Stadtebene flir Salzburg zu machen. Eine
grenziberschreitende Erfassung statistischer Daten ware erforderlich, um Pendelbeziehungen

flr die Gesamtregion beschreiben zu kdénnen.
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Planerisches Fazit

e Salzburg wird bis 2040 weiterwachsen. Das Umland wachst starker als die Stadt, damit
ist mit einer Zunahme des stadtgrenzenlberschreitenden Ausbildungs- und Erwerbspen-
delverkehrs zu rechnen.

e Transitpendler*innen spielen eine untergeordnete Rolle, die meisten stadtgrenzeniber-
schreitenden Pendler*innen wollen nach Salzburg oder von Salzburg in die umliegenden
Gemeinden.

¢ Die meisten Pendler*innen pendeln von/nach Gemeinden, die von Salzburg aus sehr gut
mit dem Offentlichen Verkehr angebunden sind. Damit hat Salzburg sehr gute Vorausset-
zungen fir eine Verlagerung des Pendelverkehrs vom Pkw auf den Offentlichen Verkehr.

e Bayern ist betreffend die Pendelbeziehungen ein ,blinder Fleck™. Die grenziliberschrei-
tende Datenlage ist schlecht und sollte verbessert werden, da Salzburg eng mit dem

Bayrischen Umland vernetzt ist.

Salzburger Mobilitédtsplan — Grundlagen
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Energiebilanz

Der Endenergieverbrauch der Stadt Salzburg betrug 2.572 GWh im Jahr 2023 und teilte sich zu
36 % auf den Sektor Haushalte, zu 41% auf den Sektor Gewerbe und zu 23 % auf den Sektor
Verkehr auf. Im Vergleich zu den Werten der Vorjahre war der Endenergieverbrauch riicklaufig.

Im Vergleich zum Jahr 2022 war ein leichter Verbrauchsriickgang von 5 % zu verzeichnen.

Endenergieverbrauch nach Sektoren im Jahr 2023

Verkehr
23%

Haushalte
36%

Abbildung 11: Endenergieverbrauch nach Sektoren im Jahr 20234

Endenergieverbrauch nach Sektoren
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Abbildung 12: Endenergieverbrauch pro Jahr, aufgeteilt nach Verbrauchssektoren'#

14 Quelle: Stadtgemeinde Salzburg (2025): Energiebilanz 2023, Eigene Darstellung
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Basierend auf der Zielsetzung der Osterreichischen Bundesregierung , Klimaneutralitat bis zum

Jahr 2024" und den aktuellen Treibhausgasemissionen wird in der Salzburger Energiebilanz 2023

ein Reduktionspfad dargestellt. Beginnend mit dem Referenzjahr 2019 wurde der Reduktionspfad

in den Jahren 2020 bis 2023 Uberschritten. Daraus ergibt sich die Notwendigkeit einer noch

starkeren Reduktion der Emissionen in den folgenden Jahren.

Treibhausgasentwicklung und Reduktionspfad zur
Klimaneutralitat

ARRARRERS
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Abbildung 13: Treibhausgasentwicklung inklusive Absenkprognose 2024, Eigene Darstellung'®
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15 Quelle: Stadtgemeinde Salzburg (2025): Energiebilanz 2023, Eigene Darstellung
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Verkehrsmittelwahl und Mobilitat in der Stadt Salzburg

Die Erfassung des Modal Split erfolgt alle 10 Jahre im Zuge der Mobilitatserhebung fir das Land
Salzburg. Die Verkehrsmittelwahl der Salzburger Stadtbevélkerung hat sich zwischen 2012 und
2022 leicht zugunsten des Umweltverbunds geandert. Der Anteil des Motorisierten Individual-
verkehrs (MIV) sank von 44% auf 37%, jener des Umweltverbunds stieg von 55% auf 62%, was
vor allem zugunsten des Rad- und FuBverkehrs geschah. Der Anteil des 6ffentlichen Verkehrs ist

nahezu gleichgeblieben.

Modal Split Stadt Salzburg

=

2022
2012
1995

=7 )

T

Abbildung 14: Modal Split der Wege der Salzburger Wohnbevélkerung;
Vergleich der Jahre 1995, 2012 und 202216

Der Vergleich des Modal Split zwischen 1995 und 2022 in Abbildung 15 zeigt unterschiedliche
Trends bei den Verkehrstragern. Der Anteil des FuBverkehrs ist bis 2018 zurlickgegangen und
stieg bis 2022 wieder an. Der Anteil des MIV zeigt eine entgegengesetzte Entwicklung und stieg
bis 2004 an, stagnierte bis 2018 und sank dann wieder. Der Anteil des Radverkehrs war bestan-
dig im Steigen, von 12 % im Jahr 1995 auf 23 % im Jahr 2022. Der Anteil des OV war 1995
deutlich héher als jetzt und ist seit 2004 annahernd gleichbleibend.

16 Quelle: Land Salzburg (2023): Verkehrserhebung Salzburg 2022; Eigene Darstellung ohne
Sonstiges
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Entwicklung des Modal Split der Stadt Salzburg
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Abbildung 15: Entwicklung des Modal Split der Stadt Salzburg von 1995 bis 202217

Im Vergleich mit der Stadtregion und dem Land Salzburg hat die Stadt Salzburg - wie im Ver-
gleich zwischen stadtischen und landlichen Regionen erwartbar ist - einen deutlich héheren An-
teil im Umweltverbund. Die Umlandbezirke Hallein und Salzburg-Umgebung haben hingegen ei-

nen flir das Land Salzburg tberdurchschnittlich hohen Anteil an Wegen mit dem Pkw.

Modal Splitin Stadt und Land Salzburg

17
23 11
16

59
37

Stadt Salzburg Bezrk Hallein Bezrk Sbg-Umgebung Land Salzburg

)
=

Abbildung 16: Modal Split der Bevélkerung in den Bezirken Salzburg-Stadt, Hallein, Salzburg-Umgebung
und im Land Salzburg (ohne Kategorie Sonstiges)'8

17 Quellen: Herry Consult (2018); Land Salzburg (2023): Verkehrserhebung Salzburg 2022; Ei-
gene Darstellung ohne Kategorie Sonstiges

18 Quelle: Land Salzburg (2023): Verkehrserhebung Salzburg 2022; Eigene Darstellung ohne
Kategorie Sonstiges

Salzburger Mobilitatsplan — Grundlagen
con.sens mobilitatsdesign und TU Wien, 26.06.25 22



sTaDT. @

[SEWEGEN

Salzburger
Mobilitatsplan 2040

Fehler! Verweisquelle konnte nicht gefunden werden. vergleicht den Modal Split der Stadt S
alzburg mit Stadten ahnlicher GréBe und Struktur. Innsbruck ist etwas kleiner als Salzburg und
hat einen deutlich niedrigeren MIV-Anteil bei deutlich mehr Wegen mit dem Fahrrad. In Linz ist
der gegenteilige Effekt zu beobachten. Hier dominiert der MIV im Modal Split, wahrend der Anteil
des Radverkehrs sehr gering ist. Bern in der Schweiz und Freiburg in Deutschland haben eine
ahnliche Struktur wie Salzburg und zeigen, in welche Richtung sich der Modal Split in Salzburg
bewegen kann. Zu FuB und mit dem Fahrrad werden hier deutlich Uber die Halfte der Wege
zurlickgelegt, wahrend lediglich flr ein Viertel der Wege das Auto genutzt wird. Trotz eines sehr
gut ausgebauten Offentlichen Verkehrs wird er in allen Stadten fir nicht mehr als 20% der Wege
genutzt. Dies lasst sich mit den kurzen Wegen in mittelgroBen Stadten erklaren, wodurch die
Wege von Tir zu Tir zu FuB und mit dem Fahrrad oft deutlich schneller sind als mit Bus oder
StraBenbahn.

Modal Split im Stadtevergleich

HHIHE

2022 2022 2022 2021 2016
Stadt Salzburg Innsbrudk Linz Bern Freiburg

Abbildung 17: Stadtevergleich im Modal Split mit Stadten dhnlicher GréBe wie Salzburg?®

Abbildung 18 und Abbildung 19 beleuchten den Wegezweck ,Arbeit" naher, da der Arbeitspen-
delverkehr in Stadten einen erheblichen Anteil am Verkehr ausmacht. Es handelt sich hierbei um
beruflich bedingte Einpendler:innen in die Stadt Salzburg. Der MIV-Anteil ist auf Korridoren, die
mit der Bahn erschlossen sind; etwas geringer, als auf Korridoren ohne Bahnanbindung (53 vs.

61 Prozent). Insgesamt ist der MIV-Anteil beim Arbeitspendelverkehr riickgangig, zugunsten

19 Quellen: Mobilitatserhebung Salzburg 2022; Mobilitdtserhebung Tirol 2022; Stadt Graz; Ver-
kehrserhebung Oberdsterreich 2022; Stadtekonferenz Mobilitdt (2023): Stadtevergleich Mobili-
tat 2021; Klimamobilitatsplan Freiburg 2030; Eigene Darstellung
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vom o6ffentlichen Verkehr sowie vom Radverkehr. Fahrgemeinschaften spielen nach wie vor eine
untergeordnete Rolle in der beruflichen Mobilitat. Der 6ffentliche Verkehr gewinnt deutlich an

Bedeutung im Arbeitspendelverkehr und ist bis 2022 auf 30 bzw. 28 Prozent angestiegen.

Modal Split - Wegezweck Arbeit
Pendler:innen in die Stadt Salzburg
(Bahnkorridore)

80,00

70,00 67

50,00 2012 -

50,00 |— 2022

40,00
30
30,00

20,00 12

10,00 5 4 6
0,00 I .

Offentlicher MIV-Mitfahrer MIV-Lenker Fahrrad
Verkehr

Abbildung 18: Modal Split beim Wegezweck ,Arbeit" auf Bahnkorridoren?°

20 Quelle: Land Salzburg (2023): Verkehrserhebung Salzburg 2022; Eigene Darstellung
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Modal Split - Wegezweck Arbeit
Pendler:innen in die Stadt Salzburg

(StraBenkorridore)
80,00 73
70,00
2012 61
60,00
50,00 |—2022
40,00
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20,00 15
10,00 5 3 5 8
0,00 -_
Offentlicher MIV-Mitfahrer MIV-Lenker Fahrrad
Verkehr

Abbildung 19: Modal Split beim Wegezweck "Arbeit" auf StraBenkorridoren??

In Abbildung 20 sind die Wegelangen der Salzburger Bevélkerung dargestellt. 71 % der Wege
sind weniger als 5 km lang, 40 % der Wege sind unter 2,5 km lang. Damit haben drei Viertel der
Wege eine Distanz, die in optimaler Distanz fur die Aktive Mobilitat liegen. Lediglich 12% der

Wege sind lédnger als 10 km.

21 Quelle: Land Salzburg (2023): Verkehrserhebung Salzburg 2022; Eigene Darstellung
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7 1% der Wege der Salzburger*innen
sind unter 5 km lang
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Abbildung 20: Verteilung der Wegeldngen der Salzburger Bevélkerung??

bis 1 km

1 bis 2,5 km

2,5 bis 5 km

5 bis 10 km
10 bis 20 k
20 bis 50 k
liber 50 k

Die Verkehrserhebung des Landes Salzburg (2022) gibt noch detailliertere Einblicke in die Salz-

burger Mobilitdt. Zugunsten der Ubersichtlichkeit wird an dieser Stelle auf die Studie fiir vertie-

fende Informationen verwiesen.

Planerisches Fazit

Die Verkehrsmittelwahl der Salzburger*innen liegt im Vergleich mit anderen Stadten die-
ser GroBe im Durchschnitt. Mit dem Ausbau des 6ffentlichen Verkehrs und der Radver-
kehrsinfrastruktur kann eine weitere Verschiebung zugunsten des Umweltverbunds erfol-
gen.

Der Vergleich mit anderen Stadten in der GroBe von Salzburg zeigt, dass groBere Zu-
wachse des Anteils am Umweltverbund vor allem im FuB- und Radverkehr méglich sind.
Der Offentliche Verkehr hat zwar eine wichtige Rolle im innerstadtischen Verkehrssystem,
kann seine Starken aber vorwiegend im Regionalverkehr ausspielen.

Spiurbare Veranderung des Modal Split zugunsten des Umweltverbunds erfordern MaB-
nahmen auf zwei Ebenen: reine , Pull*-MaBnahmen, also der Ausbau und die Attraktivie-
rung des Angebots, reichen nicht aus, um groBe Verlagerungen der Verkehrsmittelwahl
zu bewirken. Es bedarf jedenfalls auch ,Push™-MaBnahmen, also Einschrankungen des

Angebots flr den Kfz-Verkehrs, beispielsweise durch Reduktion der StraBenkapazitaten

22 Quelle: Land Salzburg (2023): Verkehrserhebung Salzburg 2022; Eigene Darstellung
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und eine flachendeckende Parkraumbewirtschaftung. Ein Ausbau des Angebots flir den
Umweltverbund kann teilweise nur zulasten des Kfz-Verkehrs erfolgen, da das Platzange-
bot in den stadtischen StraBenrdumen beschrankt ist.

e Bern und Freiburg haben eine sehr ahnliche Struktur wie Salzburg und zeigen, wohin sich

Salzburg entwickeln kénnte.
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Trends in der Salzburger Verkehrsentwicklung

FuBverkehr

In der Salzburger Innenstadt herrschen aufgrund hoher Dichte und kurzer Wege gute Bedingun-
gen fir das zu FuB gehen. Die Altstadt selbst ist weitgehend FuBgangerzone. Abseits der Altstadt
gibt es zahlreiche FuBwege, die das zu FuB gehen auch auf langere Distanz attraktiv machen.
Im Masterplan Gehen wird ein besonderer Fokus auf die Verbindung zwischen den Stadtteilzen-

tren und den Bahnhofen gelegt.
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Abbildung 21: Wichtige Ziele und Korridore im Salzburger FuBwegenetz
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Barrieren durch Gewasser und die Eisenbahn spielen eine groBe Rolle bei den mdglichen Verbin-
dungen zu FuB und kénnen Wege deutlich verlangern. Die Stadtberge verleihen der Stadt einen
einzigartigen Charakter, haben aber im Sinne der Mobilitat eine Barrierewirkung. Insbesondere
der Monchsberg, der Kapuzinerberg sowie der Gaisberg verlangern Wege innerhalb der Stadt.
Auch die Autobahn im Norden des Stadtgebietes ist eine lange, harte Barriere, die nur wenige
Querungsmaoglichkeiten bietet. In Richtung Westen liegt dartiber hinaus noch der Flughafen Salz-

burg, der in seiner Ausdehnung ebenfalls die Durchldssigkeit erschwert.

Wie Barrieren Uberwunden werden kdénnen, zeigt der Umgang mit der Salzach. 13 Briicken ver-
binden die beiden Seiten der Salzach und bieten Querungsmadglichkeiten in regelmaBigem Ab-
stand. Acht dieser Briicken kédnnen nur durch den FuB- und Radverkehr zu benltzt werden, die
restlichen finf Briicken auch von Kfz. Abbildung 22 stellt die Querungen uber die Salzach und
die FuBverkehrsstarken dar. Die meisten Querungen gibt es in der Altstadt sowie am Pioniersteg.
Fir den FuB- und Radverkehr stellt der Fluss besonders im Zentrum kein groBes Hindernis dar.
Fir den offentlichen Verkehr ware die Ertlichtigung mancher FuB- und Radbriicken, insbesondere
im Norden und Siden, jedoch wiinschenswert, um bessere und direktere Anbindungen zu er-

maoglichen.
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Abbildung 22: Querungen von zu FuBB Gehenden (ber die Salzach zwischen 7 und 19 Uhr?3

23 Datenquelle: Stadt Salzburg (2021): Masterplan Gehen. Zahlungen im Auftrag der Stadt Salz-
burg.
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Abbildung 23: Ausgewéhlte Bereiche in Salzburg, die besonders attraktiv fiir FuBgénger*innen sind

In Abbildung 23 sind Bereiche in Salzburg dargestellt, die ein besonders attraktives Umfeld zum
Aufenthalt und zu FuB gehen bieten. Neben den FuBgangerzonen in der Innenstadt haben einige

Wohnsiedlungen ein attraktives 6ffentliches Umfeld geschaffen.
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Planerisches Fazit

e Menschen, die zu FuB gehen, sind besonders auf ein attraktives Umfeld und direkte Wege
angewiesen. Die wahrgenommene Distanz erhdht sich deutlich bei unattraktiven Wegen
und Umwegen. In vielen Bereichen der Stadt Salzburg sind hier sehr gute Bedingungen
vorhanden, es gibt jedoch noch Verbesserungspotenzial.

e Die Altstadt hat unter anderem durch den Tourismus ein sehr hohes FuBverkehrsaufkom-
men und ist bereits jetzt groBteils FuBgéngerzone. Die Attraktivitat des Offentlichen Rau-
mes und der Platz fiir FuBganger*innen im Stadtzentrum sollten weiter ausgebaut wer-
den.

e Besonders die Verbindungen zwischen den Stadtteilen und zu Bahnhéfen haben beson-
dere Relevanz. Auch die Stadtteile selbst, die teilweise die Struktur der ehemaligen Orts-
kerne behalten haben, sollten ein attraktives Umfeld bieten.

e Mit dem Geh- und Radweg an der Salzach und den Wegen entlang der Bache und Kanale
hat Salzburg ein Netz an attraktiven Freizeitwegen, die die ganze Stadt durchziehen.

e Nur 5 von 13 Briicken Uber die Salzach sind fiir den Kfz-Verkehr nutzbar. Das gibt dem
Rad- und FuBverkehr einen starken Wettbewerbsvorteil.

e Dennoch hat Salzburg mit den Eisenbahnlinien und der Salzach einige Barrieren, die

durch zusatzliche Querungen abgebaut werden sollten.
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Radverkehr

In der Radverkehrsstrategie hat sich die Stadt Salzburg unter anderem die Ziele gesetzt, den
Radverkehrsanteil bis 2030 auf 30% anzuheben, bis 2030 alle wesentlichen Liicken im Rad-
Hauptnetz zu schlieBen und den Radverkehr kiinftig bei allen stadtischen Planungsprojekten pro-
aktiv mitzudenken. Das soll vor allem auf dem engmaschigen Rad-Hauptnetz geschehen, auf

dem die Radverkehrsinfrastruktur bestdandig ausgebaut werden soll.

< _ con'sens

moklitatsdesign

~

| = H1 == Radialverbindungen |

R1 Ringverbindungen

—@— Uni-Highway

S1 Salzach-Highway

Abbildung 24: Salzburger Rad-Hauptnetz
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Salzburg galt aufgrund des hohen Radverkehrsaufkommens langere Zeit als die ,Fahrradhaupt-
stadt" Osterreichs, musste dieses Label in der éffentlichen Wahrnehmung aufgrund der langsa-
men Entwicklung der Radverkehrsinfrastruktur allerdings abgeben?*. Abbildung 25 zeigt die Ent-
wicklung der Radverkehrszahlen an 24 der 26 Salzburger Radverkehrszahlstellen zwischen 2021
und 202425, Wahrend zwischen 2021 und 2022 ein leichter Anstieg der Zahlen zu verzeichnen

war, stagnieren die Radverkehrszahlen seither.

Da die meisten Zahlstellen erst 2021 errichtet wurden, ist eine weiter riickreichende Betrachtung

der Radverkehrsentwicklung nicht méglich.

Radverkehr an den Z&hlstellen in Salzburg

10 Mio.
8 Mio.
in o in w0
m Pt © 1n
_ o i ) .
& Mio. 0 0 0 M
© 0 o o
N ~ ) in
P o o o
4 Mio.
2021 2022 2023 2024

Abbildung 25: Radverkehrszahlen an 24 der 26 Zahlstellen in Salzburg
absolut in den Jahren 2021 bis 20242>

Die meistfrequentierten Radverkehrszdhlstellen befinden sich an zentralen Stellen im Radver-
kehrsnetz. Die starksten Radverkehrszahlen haben die Zahlistellen an den Salzachradwegen in
der Altstadt, die fir den Alltags- und Freizeitradverkehr eine wichtige Verbindungsfunktion ha-
ben. Hier ist eine Stagnierung der Radverkehrszahlen feststellbar. Aufgrund der begrenzten
Platzverhaltnisse in diesem Bereich ist das Radverkehrspotenzial ohne Verbreiterung der Infra-

struktur bereits ausgeschdpft.

24 U.a. Die Presse (2024): Warum Salzburg nicht mehr die Fahrrad-Hauptstadt Osterreichs ist.
https://www.diepresse.com/18152464/warum-salzburg-nicht-mehr-die-fahrrad-hauptstadt-
oesterreichs-ist

25 Die Zahlstellen Kurpark und Wilhelm-Kaufmann-Steg wurden aufgrund unplausibler Daten
nicht fir die Auswertung herangezogen.
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Radverkehr an den meistfrequentierten
Zahlstellen in Salzburg

Rudolfskai 3506 3481
\ 3494
3180

3142 3058 3202
2952
Giselakai —
2206
Wallnergasse —~_ 3356 2234
2070
Hildmannplatz — 1682 1596
1578 1616
. 1407 — 1570 1552 1397
Josef-Preis-Allee
2021 2022 2023 2024

Abbildung 26: Durchschnittlicher téglicher Radverkehr an den meistfreuquentierten Zahlstellen in Salz-
burg (ohne Zéhlstellen Kurpark und Wilhelm-Kaufmann-Steg aufgrund unplausibler Daten)

Die auf niedrigem Niveau stagnierenden Radverkehrszahlen an Hauptrouten mit wichtiger Netz-
funktion (Abbildung 27) verdeutlicht die fehlende Infrastruktur auf Teilen des Radhauptnetzes.
Mit der Errichtung von Radinfrastruktur - zum Beispiel durch Umnutzung von bestehender Kfz-
Infrastruktur — kdénnte noch deutlich mehr Potenzial in den Radverkehrszahlen ausgeschdpft
werden.

Viel Potenzial durch mehr Radinfrastruktur

Rainerstralle ‘\ 863 865

827 796
Schwabenwirtsbriicke \ 600
408 498 497 436
399 420 407 403
Nonntaler HauptstraRe
Innsbrucker Bundesstr.
2021 2022 2023 2024

Abbildung 27: Durchschnittlicher téglicher Verkehr an ausgewéahlten

verkehrsschwachen Radhauptrouten ohne ausreichend Radinfrastruktur
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Abbildung 28: Verortung der Radverkehrszdhlstellen in Salzburg

Beim Fahrradparken zeigte die Stadt Salzburg in den letzten Jahren Ambitionen flir ein attrakti-
ves Angebot. Neben zahlreichen Abstellbigeln im StraBenraum wurden in den letzten 20 Jahren
531 versperrbare Radboxen im 6ffentlichen Raum vorwiegend an Knoten des Offentlichen Ver-
kehrs errichtet. Die Radboxen kénnen gemietet werden und bieten so eine witterungsgeschiitzte
und diebstahlsichere Abstellmdglichkeit. Das Angebot wird sehr gut genutzt, weshalb es Warte-

listen fur Abstellplatze gibt.
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Alle S-Bahnstationen sind mit ausreichend attraktiven Radabstellmdglichkeiten ausgestattet, am
Hauptbahnhof gibt es zusatzlich zwei groBe Fahrradgaragen. Am Rudolfskai wurde mit Unter-

stitzung der Stadt eine 6ffentliche Radgarage im Keller eines privaten Wohnhauses errichtet.

Ein Nachholbedarf wird im Abstellen von Fahrradern fiir Tagestourist*innen gesehen. Sichere
Abstellmoéglichkeiten flir hochpreisige Fahrrader wiirden die Attraktivitat flir touristischen Rad-

verkehr erhéhen.

< | cvon's?nls

" <
| Fahrradgarage

: l] Radboxen
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N >
N
i "/ |
pace <
& o
. £ ‘@
\ 77 =
N £ ‘ &H 2
N ; -@W ‘\E Hauptbahnhc%

,

b\
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Y

e FodRudolfskai 34
[[@;%]J €&JPrivate Radgarage
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Abbildung 29: Verortung der Radgaragen und Radboxen
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Planerisches Fazit

e Kurze Wege und wenig Steigungen bieten sehr gute Voraussetzungen fir das Fahrrad in
Salzburg. Es wird bereits von sehr vielen Menschen als Alltagsverkehrsmittel genutzt.

e Wahrend der Radverkehrsanteil am Modal Split zwischen 2012 und 2022 deutlich gestie-
gen ist, sind die absoluten Radverkehrszahlen an den Zahlstellen stagnierend. Dies ist
einerseits auf Uberlastete Radwege zuriickzufliihren, die oftmals zu schmal fiir das hohe
Radverkehrsaufkommen sind und das Radfahren damit unattraktiver machen. Anderer-
seits schritt der Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur in den letzten Jahren nur sehr lang-
sam voran. Das flhrt beispielsweise zu sehr niedrigen Radverkehrszahlen an manchen
Routen ohne sichere Infrastruktur, die eigentlich eine groBe Netzwirkung hatten.

e Salzburg ist in der Nutzung des Fahrrads als Alltagsverkehrsmittel einer der Spitzenreiter
der Osterreichischen Landeshauptstadte. Aufgrund von fehlender Infrastruktur kann der

Radverkehr sein volles Potenzial jedoch noch nicht ausschdpfen.
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Offentlicher Verkehr
Der Offentliche Verkehr innerhalb der Stadt Salzburg stiitzt sich auf vier Hauptverkehrsmittel:

e Die Bahn im Regional- und Fernverkehr mit Haltestellen im Stadtgebiet und im direkten
Umland

e Die S-Bahn (OBB und Salzburger Lokalbahn)

e Regionalbusse

e Stadtbusse (O-Bus und Autobus)

Der Salzburger Hauptbahnhof ist regionale Drehscheibe fiir den Offentlichen Verkehr und bietet
Regionalverbindungen innerhalb der Stadt, in das gesamte Bundesland Salzburg und das an-
grenzende Bayern sowie nationale und internationale Fernverkehrsverbindungen. Er ist End-

punkt der meisten Regionalbuslinien und zentraler Umsteigepunkt im Salzburger S-Bahnnetz.

30'-Takt A Korridor
Seenland

Korridor
Eugendorf

15'-Takt

Freilassing

Korridor
Salzkammergut

>

15'-Takt

Taxham-Europark) %% 2

‘ Bad Reichenhal

Salzburg Sud

Korridor

Korridor | Puch-Hallein
Niederalm-Hallein
ELT 30'-Takt
Lamlaks Haltestelle S-Bahn
Berchtesgaden Bahn
{ mmmm Regionalbus
(Hallein) —— Stadtbus

Abbildung 30: Hauptachsen des éffentlichen Verkehrs in der Stadtregion Salzburg
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Die Zlige des Regional- und Fernverkehrs haben wesentliche Funktionen fir Verbindungen in das
Salzburger Umland, fahren aber auch einige Haltestellen im Stadtgebiet an, womit sie auch
Funktionen des Stadtverkehrs erflillen. Neben dem Salzburger Hauptbahnhof sind das Salzburg

Sid, Salzburg Milin-Altstadt und Salzburg Taxham Europark.

Die S-Bahn verbindet die Stadt Salzburg mit den Umlandregionen in Richtung Freilassing, Waller-
see, Bischofshofen und Oberndorf und wird von den OBB und der Salzburger Lokalbahn (SLB)
betrieben. Die Stationsdichte im S-Bahnnetz wurde in den letzten Jahrzehnten deutlich ausge-
baut und hat im Salzburger Stadtgebiet eine sehr hohe Dichte. Eine weitere Station ist langfristig

an der Westbahn im Bereich Griner Wald geplant, um den Nord-Osten Salzburgs besser zu

erschlieBen.
//\
Hauptbahnhof
Taxham-Europark
Bad Reichenhall
Zlge pro Stunde
>2 Zlige/Stunde
2 Zuge/Stunde
Berchtesgaden 1 Zug/Stunde

: Verdichtung an einigen
Haltestellen durch REX-

und Fernverkehrsziige

Abbildung 31: Anzahl der Ziige pro Stunde im S-Bahnnetz an Wochentagen
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Der Hauptbahnhof ist wichtigster Umsteigepunkt im Salzburger Regionalverkehr und meistfre-
quentierter Bahnhof im Land Salzburg. Weitere wichtige Stationen sind Taxham-Europark und

MulIn-Altstadt, die ebenfalls Spitzenreiter im Land Salzburg sind.

.CcON*sens
mokilitatsdesign

11110111 08B s-Bahn

l"l"."l" Salzburger Lokalbahn
(@~ Einstiege

- e* Ausstiege

/”if Kasern ¥ Fahrgastzahlen OBB + SLB

2 =80

Hinweis: Haltestellengrifie je
abhéngig von Ein-/Ausstiegen

/L|efer|ng
\@'300

1Parsch
@-540

_[Salzburg-Sid
18—590

Abbildung 32: Ein- und Aussteiger*innen der S-Bahn an den Stationen in Salzburg?®

26 Gezahlt wurden nur die Linien S1, S2, S3, LEX 11, R21, REX 21, sowie die Lokalbahn. An
den Stationen Hauptbahnhof, Freilassing, Taxham-Europark und Salzburg Sid halten noch

zahlreiche weitere Regional- und Fernverkehrslinien. Datenquelle: Salzburger Verkehrsver-
bund.
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Der Salzburger Hauptbahnhof ist ebenfalls wichtigster Regionalbusknoten im Bundesland Salz-
burg. Von hier aus gibt es Busverbindungen ins gesamte Bundesland sowie angrenzende Gebiete
in Bayern (Deutschland). Fahrgaststdrkste Korridore sind jene in Richtung Eugendorf und Waller-
see, ins Salzkammergut nach Bad Ischl und in Richtung Hallein. Die meisten Buslinien fahren in
einem 60- oder 30 Minuten Takt, der durch Linienliberlagerungen auf bis zu 15 Minuten verdich-

tet wird. Der Regionalbusverkehr in das Umland bietet damit eine hohe Qualitat.

Fir den Innerstadtischen Verkehr sind die Regionalbusse eine wichtige Erganzung zu den Stadt-
bussen. Durch eine Beschleunigung der Regionalbuslinien mit weniger Haltestellen im Stadtge-

biet kdnnten sie die Funktion von Expressverbindungen einnehmen.

Korridor .
gerghem 4 Korndor

Korridor
Eugendorf

Korridor
Salzkammergut

Korridor
Wals

Korridor
Puch-Hallein

Korridor
Niederalm-Hallein

Abbildung 33: Fahrgastzahlen an den Regionalbuskorridoren in Salzburg?”

Abbildung 34 und Abbildung 35 zeigen die Entwicklung der Fahrgastzahlen der Regionalbuslinien
von 2021 bis 2024. Nach einem Einbruch infolge der COVID-19-Pandemie 2020 stiegen die Fahr-
gastzahlen wieder deutlich an. Das ist einerseits auf den generellen Anstieg in der Mobilitét nach
COVID-19, andererseits durch eine starke Ausweitung des Busangebots Ende 2021 zu erklaren.
Die geringe Steigerung zwischen 2023 und 2024 lasst auf eine Erholung der Fahrgastzahlen
schlieBen, die ohne Angebotserweiterungen nicht mehr stark steigen werden. Die Fahrgastzahlen

am Korridor Salzkammergut sind Uberdurchschnittlich stark gestiegen, was auf eine intensive

27 Datenquelle: Salzburger Verkehrsverbund.
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Angebotserweiterung im Jahr 2021 und eine deutliche Zunahme der Fahrgaste im Freizeitverkehr

insbesondere in den Sommermonaten zurilckzufihren ist.

Jahliche Fahrgastzahlen auf den Regionalbuslinien-Korridoren von
Salzburg in das Umland

2.000.000

m Bergheim

1.500.000 m Seenland
® Eugendorf
1.000.000 m Salzkammergut
Puch-Hallein
500.000 Niederalm-Hallein
I Wals
, | | | |

2021 2022 2023 2024

Abbildung 34: Fahrgastzahlen auf den Regionalbus-Korridoren von Salzburg in das Umland

(Fahrgastzahlen im gesamten Linienverlauf)?8

Jahliche Fahrgastzahlen auf den Regionalbuslinien-Korridoren von
Salzburg in das Umland
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Abbildung 35: Entwicklung der Fahrgastzahlen der Regionalbuslinien von 2021 bis 2024

(ohne Korridor Wals, da hier Daten erst ab 2023 vorhanden sind)?8

28 Datenquelle: Salzburger Verkehrsverbund.
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Die Stadtbusse bilden das Riickgrat fiir den Stadtverkehr in Salzburg. Der GroBteil des Stadt-
busverkehrs (Linien 1 bis 10, 12 und 14) wird mit O-Bussen durch die Salzburg Linien betrieben,
die eines der gréBten O-Busnetze Mittel- und Westeuropas betreiben. Die anderen Linien (Linien
11, 17 bis 36) werden mit konventionell betriebenen Bussen durch Albus Salzburg betrieben.
Wichtige Umsteigeknoten im Busnetz sind die Haltestellen Hauptbahnhof, Mirabellplatz und Fer-

dinand-Hanusch-Platz.
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Abbildung 36: Ausschnitt aus dem Liniennetzplan des Salzburger Verkehrsverbunds?®

29 Quelle: Salzburger Verkehrsverbund (2025): Offentlicher Personennahverkehr Stadt Salz-
burg - Innerstadtischer Busverkehr. Datenstand: 17.02.2025.
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Auf den meisten Linienkorridoren lberlagern sich mehrere Stadtbus- und Regionalbuslinien,
wodurch die Taktfrequenzen auf diesen Abschnitten verringert werden. Zwischen Altstadt und
Hauptbahnhof (,Korridor RainerstraBBe™ in Abbildung 37) Uberlagern sich dadurch bis zu 22 Li-

nien.

. Fahrgaste pro Linie

Korridor RainerstraBe
4 Mio. - 5,5 Mio.
3 Mio. - 4 Mio.

1,5 Mio. - 3 Mio.

[
o))

=
=

Salzburg Sid

Abbildung 37: Buslinien nach Fahrgastfrequenz; (iberlagernde Buskorridore sind nicht dargestelit3°

Die Fahrgastzahlen im Stadtbusverkehr waren bis 2019 konstant und erlebten mit der COVID-
19-Pandemie 2020 einen starken Einbruch auf zwei Drittel. Es folgte eine deutliche Einschran-
kung des Fahrplanangebots im Jahr 2022 aufgrund von Personalmangel und Krankenstanden im
O-Busbetrieb, wodurch sich die Fahrgastzahlen nur in geringem MaB erholten. Die Verdichtung
der O-Buslinien im Herbst 2024 und Frihjahr 2025, die Verlangerung der Linien 12 und 22 sowie
die Einfiihrung der Linie 17 lassen eine deutliche Steigerung der Fahrgastzahlen erwarten.

30 Datenquelle: Salzburg Linien Verkehrsbetriebe (SLV).
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Fahrgastzahlen Busverkehr absolut Taktreduktion aufgrund

COVID-19 Personalmangel
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Abbildung 38: Fahrgastzahlen der Stadtbusse in Salzburg von 2016 bis 2023, Prozentwerte nach Basis
des Jahres 201631

Der GroBteil des Linienbetriebs und des Fahrgastaufkommens entféllt in Salzburg auf die 12 O-
Buslinien. Sie befahren die wichtigsten Korridore und bieten auch Verbindungen in die Nachbar-

gemeinden. Die 11 Buslinien haben eine ergénzende Funktion und geringere Fahrgastzahlen.
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Abbildung 39: Fahrgastzahlen der Stadtbusse nach Betriebszweig (O-Bus und Bus) von 2016 bis 202331

31 Datenquelle: Salzburg Linien Verkehrsbetriebe (SLV).
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Entwicklung der Fahrgastzahlender
fahrgaststarksten O-Buslinien

8 Mio.
6 Mio.

4 Mio.

Linie 4 /

2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

2 Mio.

Abbildung 40: Entwicklung der Fahrgastzahlen der fahrgaststdrksten O-Buslinien von 2016 bis 202332

Entwicklung der Fahrgastzahlender
fahrgaststdarksten Buslinien
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Abbildung 41: Entwicklung der Fahrgastzahlen der fahrgaststérksten Buslinien von 2016 bis 202332

32 Datenquelle: Salzburg Linien Verkehrsbetriebe (SLV).
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Planerisches Fazit

e Das Bahnnetz ist sehr gut ausgebaut: Sehr viele Bahnstationen befinden sich im Stadt-
gebiet und weisen einen dichten Takt auf. Eine sehr gute Anbindung besteht in das Salz-
burger Umland mit der S-Bahn und Regionalziigen. Auch die regionalen, grenziiberschrei-
tenden Verbindungen nach Deutschland sind im Vergleich zu anderen Grenzregionen sehr
gut.

e Der offentliche Verkehr ist zentral flr die Mobilitat in der Stadt und sichert als Basismo-
bilitat insbesondere mobilitatseingeschrankten Personen den Zugang zu Arbeit, Bildung,
Gesundheitsversorgung und sozialer Teilhabe. Durch barrierefreie Gestaltung von Fahr-
zeugen und Infrastruktur wird eine gleichberechtigte Nutzung ermdglicht. Gleichzeitig
tragt der offentliche Verkehr zur Entlastung des StraBenraums, zur Emissionsreduktion
und zur Erhéhung der stadtischen Lebensqualitat bei. Eine Priorisierung, Ausbau und Be-
schleunigung des 6ffentlichen Verkehrs ist daher eine wichtige Stellschraube fiir die Mo-
bilitat der Zukunft.

e Durch fehlende Tangentialverbindungen ist die Verbindung zwischen den Stadtteilen mit
dem offentlichen Verkehr umwegbehaftet. In den meisten Fallen ist ein Umstieg im Zent-
rum erforderlich.

e Das Regionalbusnetz ist ebenfalls sehr gut ausgebaut und die Fahrgastzahlen sind nach
COVID-19 deutlich starker gestiegen als die des Stadtverkehrs — auch aufgrund einer
deutlichen Ausweitung des Angebotes. Das regionale Busangebot ist sehr gut mit 2 bis 4
Bussen pro Stunde auf allen Korridoren in den Verkehrsspitzen.

e Das Stadtbusnetz ist sehr dicht, litt in der Vergangenheit allerdings an der COVID-19-
Pandemie und der Reduktion im Angebot aufgrund von Fahrpersonalmangel. Seit 2024
wird der Busverkehr wieder verdichtet, was einen Anstieg der Fahrgastzahlen erwarten
lasst. In den Hauptverkehrszeiten stehen die Busse auf HauptverkehrsstraBen und im
Stadtzentrum oft im Stau, wenn es keine eigenen Busfahrstreifen gibt.

e Stadt- und Regionalbuslinien lGberlagern sich im Stadtgebiet und schaffen dadurch auf
den wichtigsten Korridoren ein dichtes Angebot.

e Der Korridor nach Salzburg Sid entlang der AlpenstraBBe hat innerstadtisch das hdchste
Angebot und die gréBten Fahrgastzahlen. Der Regionalbuskorridor in Richtung Hallein
Uber Niederalm ist einer der fahrgaststarksten. Das ware auch der geplante Korridor fir
den S-Link (Verlangerung der Salzburger Lokalbahn von Salzburg nach Hallein) gewesen,
der 2024 in einer Volksbefragung von der Bevdlkerung abgelehnt wurde. Wahrend das
Busangebot in diesem Korridor in den vergangenen Jahren insgesamt verdichtet wurde,

hat es sich abseits der Hauptachsen verschlechtert (beispielsweise Rif). Ein Ausbau dieses
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Korridors im 6ffentlichen Verkehr mit Betrachtung aller Siedlungsgebiete erscheint sinn-

voll.
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Motorisierter Individualverkehr (MIV)

StraBennetz

Das Salzburger StraBennetz ist folgenden StraBenerhaltern zugeteilt:

e ASFINAG, zustandig flr die Autobahnen
e Land Salzburg, zustandig fir die LandesstraBen B und L

e Stadt Salzburg, zustandig fiir die GemeindestraBen

Diese Zuteilung hat groBen Einfluss auf die Méglichkeiten in der StraBengestaltung und die Kom-
plexitat von StraBenprojekten. Wahrend GemeindestraBen alleinig in Kompetenz der Stadt lie-

gen, muss bei LandesstraBen B und L die LandesstraBenverwaltung hinzugezogen werden.

Die Aufteilung des StraBennetzes nach StraBenerhalter*in hat nicht unbedingt Einfluss auf die
tatsachliche Netzfunktion der StraBen. Abbildung 43 zeigt die Einteilung des Salzburger Stra-
Bennetz nach Netzfunktion (Functional Road Class - FRC). Es zeigt sich, dass einige Landesstra-
Ben L dieselbe Netzfunktion haben wie einige GemeindestraBen. Die LandesstraBen B decken die
wesentlichen Hauptverbindungen in das Umland und durch die Stadt ab, wahrend die Autobah-
nen Al und A10 einen halben Ring um das Stadtgebiet schlieBen. Auffallig ist die hohe Dichte
an Gemeindeverbindungen im Stadtzentrum, die viel (Durchzugs-)Kfz-Verkehr durch die Stadt

leiten.
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Abbildung 42: StraBennetz in Salzburg nach Zusténdigkeiten
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Abbildung 43: StraBennetz in Salzburg nach Netzfunktion (Functional Road Class)33

33 Datenquelle: OVDAT - Osterreichisches Institut fiir Verkehrsdateninfrastruktur.
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Auf Uber 90% des Salzburger StraBennetzes gilt Tempo 30 oder niedriger als héchstzulassige
Geschwindigkeit. Ausgenommen davon sind die LandesstraBen sowie fiir den Kfz-Verkehr wich-
tige GemeindestraBen, auf denen GroBteils Tempo 50, teilweise aber auch Tempo 40 gilt. Fir
einen groBen Teil der Stadt sind Tempo 30 Zonen verordnet. In allen anderen Gebieten sind die

Geschwindigkeitsbeschrankungen straBenweise verordnet.

Tempo 30 auf 90% des
Salzburger StraBennetzes

50 km/h iiber 60 km/h
5,8% 1,7%

40 km/h
1,1%

bis 30 km/h
91,4%

Abbildung 44: Verteilung des StraBennetzes nach hichstzulédssiger Geschwindigkeit3*

34 Datenquelle: OpenStreetMap, Eigene Darstellung
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max. 30 km/h

40 km/h
e 50 km/h
e 60 - 80 km/h
e {iber 80 km/h

Abbildung 45: Geschwindigkeitsbegrenzungen im Salzburger StraBennetz3>

35 Datenquelle: OpenStreetMap, Eigene Darstellung
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Entwicklung des Verkehrsaufkommens

Die folgenden Diagramme zeigen die Veranderungen der Kfz-Verkehrsstarken an den Verkehrs-
zahlstellen in Salzburg. Alle Daten haben einen starken Einbruch des Kfz-Verkehrs mit der CO-
VID-19-Pandemie im Jahr 2020. Wahrend das Verkehrsaufkommen auf den Autobahnen wieder
auf demselben Wert liegt wie 2016, ist das Verkehrsaufkommen im Ubrigen StraBennetz seit
2020 deutlich geringer gestiegen und fihrt den absteigenden Trend der Jahre 2016 bis 2019
fort. Insgesamt hat das Verkehrsaufkommen zwischen 2016 und 2023 um 8% abgenommen.
Die starkste Reduktion wurde auf den GemeindestraBen gemessen, wahrend die Verkehrszahlen

auf den LandesstraBen wieder starker ansteigen.

Kfz-Verkehr an den Zahlstellen in Salzburg
in 7 Jahren um 8 Prozent gesunken

%

600.000

570.949

500.000

400.000
2016 2023

Abbildung 46: Reduktion des Kfz-Verkehrs in Salzburg um 8,3% zwischen 2016 und 202336

36 Summierte durchschnittliche taglicher Verkehrsmenge (DTV) aller Salzburger Zahlstellen;
Fehlende Werte interpoliert.
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Verdanderung des Kfz-Verkehrs
an den Zdhlstellen in Salzburg (ohne Autobahn)
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Abbildung 47: Verédnderung des Kfz-Verkehrs an den Zahlstellen in Salzburg (ohne Autobahn)3”

Verdanderung des Kfz-Verkehrs
an den Zdhlstellen aufder A1l

1059, 107% COVID 19

103%
100% 990/,
100% 96%
91%
88%
80% i i I I
60% I -

2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Abbildung 48: Verénderung des Kfz-Verkehrs an den Zahlstellen auf der A1 im Stadtgebiet38

37 Fehlende Werte interpoliert.
38 Datenquelle: ASFINAG.
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Verdanderung des Kfz-Verkehrs an den Zdhlstellen der
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Abbildung 49: Verdnderung des Kfz-Verkehrs an den Zéhlstellen der LandesstraBen in Salzburg3?®

Verdanderung des Kfz-Verkehrs an den Zdhlstellen der
GemeindestraBenin Salzburg
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Abbildung 50: Verdnderung des Kfz-Verkehrs an den Zéhlstellen der GemeindestraBen in Salzburg

3% Fehlende Werte interpoliert.
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Ruhender Verkehr

Fir gréBere Teile des Stadtgebiets von Salzburg wurden Kurzparkzonen verordnet, die in den
inneren Zonen geblUhrenpflichtig und in den auBeren Zonen kostenlos sind. Bewohner*innen,
Dienstnehmer*innen und Unternehmer*innen in diesen Zonen kdnnen ein kostenpflichtiges
~Parkpickerl" beantragen, mit dem sie ihr Fahrzeug innerhalb ihrer Zone unbegrenzt abstellen
kénnen. Fir das Parken auf LandesstraBen fallen zusatzliche Gebihren an.

Zusa A
= con*sgns
\ /0 mokilitatsdesign
,/V Gebiihrenpflichtige Kurzparkzor;é\
werktags 9 - 19 Uhr

Samstag gebuhrenfrei 9 - 16 Uhr
maximale Parkdauer 3h

Gebiihrenfreie Kurzparkzone
werktags 9 - 19 Uhr
maximale Parkdauer 3h
N / : ! % Parkgarage
; { /

< { m Park&Ride-Anlage
/ \ N

Designer
Outlet

2 >Alt‘stradtgarage SN
PR e, /'ﬁ»v

Airport

Abbildung 51: Kurzparkzonen, Park&Ride-Anlagen und Parkgaragen in der Stadt Salzburg
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Zusatzlich zu den Stellplatzen im 6ffentlichen StraBenraum stehen rund um die Altstadt zahlrei-
che Parkhauser und Tiefgaragen zur Verfiigung. Die wichtigsten Garagen in der Altstadt sind die
Mirabellgarage mit 180 Stellplatzen und die Altstadtgaragen im Kapuzinerberg mit insgesamt
1.300 Stellplatzen.

Besucher*innen wird von der Stadt das Parken an den vier Park & Ride Parkplatzen am Stadtrand
mit Gber 4.000 Stellplatzen und die Weiterreise mit dem Bus empfohlen, woflir ein Kombiticket
fur die Parkgebiihren und zur Nutzung des Offentlichen Verkehrs fiir mehrere Personen angebo-
ten wird. Der Altstadt-Shuttle pendelt zwischen P+R Messe und der Altstadt und verstarkt den
0O-Bus. Ein frihzeitiges Informieren Uber Abstellmdglichkeiten am Stadtrand (Leitsystem) und
glnstige Tarife sind wichtig, um sowohl Arbeitspendler:innen als auch Tagesgaste und Tourist:in-
nen von der Einfahrt in die Stadt abzuhalten. Fir das Parken in der Innenstadt gibt sich sehr
unterschiedliche Preismodelle, die je nach Garage und im 6ffentlichen Raum stark variieren. Eine
ganzheitliche Preisgestaltung mit lenkendem Effekt hatte groBes Potenzial, Tagesgaste von der

Einfahrt in die Innenstadt mit dem Pkw abzuhalten.

Zusatzlich gibt es an zahlreichen Bus- und Bahnhaltestellen kleinere Park & Ride Anlagen, die
aber nur eine sehr begrenzte Kapazitat haben. Im Umland und besonders in jenen Gemeinden,
die eine starke Pendelbeziehung in die Stadt Salzburg aufweisen, ist das verstarkte Ausbauen
von Park & Ride Anlagen und guten Takten im offentlichen Verkehr von groBer Bedeutung. Die
Arbeitspendelwege zeigen, dass immer noch ein GroBteil der Pendler:innen mit dem Pkw nach
Salzburg fahrt. Dies ist einerseits auf Zeitvorteile zurickzufihren, andererseits auch auf unter-

dimensionierte Park & Ride Anlagen.

Eine Herausforderung stellen groBe Firmenparkplatze im Stadtgebiet dar. Diese ziehen viel Kfz-
Verkehr in die Stadt hinein, der schwer zu beeinflussen ist. Hier kann jedoch mit Beratung der
Firmen rund um betriebliches Mobilitatsmanagement aufgeklart und alternative Méglichkeiten
aufgezeigt werden. Dieses Mobilitdtsmanagement zielt darauf ab, dass Firmen die nachhaltige
Mobilitat ihrer Mitarbeiter*innen férdern, indem beispielsweise sichere Abstellmdglichkeiten fur
Fahrrader, Dusch- und Umziehméglichkeiten, Carsharing oder ein Ticket flr den 6ffentlichen Ver-

kehr bereitgestellt werden.

Planerisches Fazit
e Der Kfz-Verkehr geht im langfristigen Trend auf den meisten StraBen leicht zurlick. Le-
diglich auf der Autobahn steigen die Verkehrszahlen. Es lasst sich schlussfolgern, dass
das Kfz-Verkehrsaufkommen in den letzten Jahren sinkt. Im Landes- und Gemeindestra-
Bennetz hat sich das Kfz-Verkehrsaufkommen in den letzten Jahren deutlich reduziert und
fuhrt einen absteigenden Trend fort. Diese Entwicklung geschieht, obwohl in den letzten
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Jahren kaum etwas an der Kapazitat des StraBennetzes verdandert wurde, was auf einen
generellen Abwartstrend in der Nutzung des privaten Pkw in der Stadt schlieBen lasst.

e Die Aufteilung des StraBennetzes in Landes- und GemeindestraBen erscheint in Salzburg
passend. Lediglich die hochrangigen StraBenverbindungen sind LandesstraBen.

e Sehr viele GemeindestraBen in Salzburg haben eine (bergeordnete Funktion. Eine star-
kere Blindelung des Kfz-Verkehrs auf wenige hochrangige StraBen erscheint sinnvoll, um
die Verkehrsbelastung der Bevdélkerung zu mindern und mehr Platz fir den Umweltver-
bund zu schaffen.

e Ein groBer Teil der Stadt Salzburg ist bereits Kurzparkzone. In anderen Stadten zeigt sich,
dass eine flachendeckende Ausweitung der Parkraumbewirtschaftung groBen Einfluss auf
die Verkehrsmittelwahl hat. Auch in Salzburg erscheint eine Ausweitung sinnvoll.

e In der Innenstadt sind in den Tiefgaragen sehr viele Stellplatze vorhanden. Diese sind
vorwiegend fur Kurzzeitparker nutzbar. Eine verstarkte Nutzung durch Bewohner*innen
boéte die Chance, Stellplatze im o6ffentlichen Raum anderen Nutzungen zuzufiihren.

e GroBe Firmenparkplatzen ziehen Kfz-Verkehr in die Stadt. Alternative Angebote zu schaf-

fen im Sinne des Betrieblichen Mobilitdtsmanagements erscheint zielfihrend.

Sharing

Bike-Sharing

Die Stadt Salzburg hat 2022 ein Lastenrad-Verleihsystem eingefiihrt. Zehn Fahrrader sind online
buchbar und an den Bewohnerservice-Stellen kostenlos rund um die Uhr ausleihbar. Mit diesem

Angebot gilt die Stadt Salzburg als Vorreiter der Osterreichischen Stadten in Sachen Lastenrad-

Sharing.

Mit dem S-Bike will die Stadt Salzburg in mehreren Stufen ab 2026 ein Radverleih-System ein-
fiihren, das die erste und letzte Meile abdecken und den &ffentlichen Verkehr nachhaltig ergén-
zen sollen. Im Endausbau werden ca. 100 Stationen Uber das gesamte Stadtgebiet verteilt sein,
zusatzlich ist die Einbindung von Umlandgemeinden angedacht. Die ca. 1.000 Fahrrader werden

komplett als E-Bikes ausgestattet.
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© Ausbaustufe 3

Abbildung 52: Geplante S-Bike Stationen

Car-Sharing

In Salzburg gibt es drei Car-Sharing-Standorte fir die allgemeine Nutzung. Das gréBte Angebot
gibt es am Hauptbahnhof mit dem OBB-eigenen Angebot Rail&Drive. Die zwei anderen Standorte
befinden sich am Mobility Point in der Wohnanlage Friedrich-Inhauser-StraBe und am Freiraum

Gneis in der Santnergasse.

Paketboxen

Paketboxen sind ein wichtiger Beitrag in der City-Logistik zur Vermeidung von zusatzlichen Fahr-
ten von Paketdiensten. Hier kdnnen Pakete deponiert werden und von den Empfanger*innen
rund um die Uhr abgeholt werden. Bevorzugt werden solche Paketstationen bei groBen Wohn-
hausanlagen und an Umsteigeknoten des o6ffentlichen Verkehrs aufgestellt. Mit myflexbox be-

treibt ein Tochterunternehmen der Salzburg AG ein etabliertes System an betreiberoffenen
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Paketstationen. 38 Standorte sind Uber die Stadt Salzburg verteilt und bieten damit ein gutes

Angebot, das noch weiter ausgebaut werden kann.

Hinweis zur City-Logistik: diese Thematik wird im Salzburger Mobilitatsplan nicht naher beleuch-
tet, weil zu diesem Thema ein eigener ,SULP" (Sustainable Urban Logistic Plan) ausgearbeitet

wird.

Planerisches Fazit
Salzburg hat bereits ein Basisangebot an Sharing-Mdglichkeiten. Mit dem S-Bike wird ein stadt-

weites neues Angebot geschaffen. Zusatzlich werden folgende MaBnahmen empfohlen:

e Etablierung von Sharing Angeboten mit integrierten Benutzerplattform nach dem , Mobi-
lity as a Service" Prinzip

e Aufbau eines flachendeckenden stationsbasierten E-Carsharing (derzeit in Bearbeitung)

e Weitere Mobility Points (bei Wohnanlagen) nach Vorbild Inhauserstra3e

e OV-Hubs zu multimodalen Knoten ausbauen
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Touristischer Verkehr

Mit nahezu 2 Mio. Nachtigungen jahrlich ist Salzburg nach Wien Osterreichs meistbesuchte Stadt.
Die Gaste bringen der Stadt viele Einnahmen, fihren allerdings auch zu einer deutlichen Erhé-
hung des Verkehrsaufkommens. Eine starke Konzentration der Tourist*innenstréme an einzelnen
Hot-Spots insbesondere im Sommer fihrt teilweise auch zu Problemen, die durch die Bevdlke-

rung wahrgenommen werden.

Mobilitdtsabgabe

2025 wurde im Land Salzburg eine Mobilitdtsabgabe eingefiihrt. Ubernachtungsgéste zahlen
0,50 Euro pro Ubernachtung (ab 2027 wird dieser Betrag auf 1,10 Euro erhéht) und erhalten
das Guest Mobility Ticket, mit dem sie den Offentlichen Verkehr im gesamten Land Salzburg
ohne weitere Kosten nutzen kénnen. Erfahrungen aus anderen Regionen zeigen, dass ein solches
Modell groBen Einfluss auf die Mobilitatwahl der Gaste am Urlaubsort zugunsten des 6ffentlichen
Verkehrs hat.

Reisebusse

Jahrlich fahren 24.300 Reisebusse in die Stadt Salzburg, die auf die Busterminals Nonntal und
Paris-Lodron-StraBe gelenkt werden und dort ihre Fahrgdste aussteigen lassen kdnnen. Als Park-
platz flr die Busse dient der Park & Ride Salzburg-Sid. In der Altstadt selbst gilt eine Fahrver-
botszone fiir Busse. Die Reisebusse in der Innenstadt wurden aufgrund der groBen Menge bereits
mehrfach offentlich und politisch als Problem wahrgenommen und diskutiert. Eine Verlagerung

des Parkplatzes an der Paris-Lodron-StraBe an den Stadtrand ist angedacht.

Linienbusverkehr und Tourist*innen

Die Statistik der Regionalbuslinien zeigen, dass die Fahrgastzahlen am Korridor in Richtung Salz-
kammergut Uberdurchschnittlich stark ansteigen. Das ist zum Teil auf die steigende Nutzung
dieser Linien durch Urlauber*innen und Tagesausfligler*innen zurtickzufihren. In den Sommer-
monaten fiihrt das teilweise zu einer starken Uberlastung dieser Buslinien, wodurch Pendler*in-
nen an Zwischenhalten oft nicht mehr zusteigen kédnnen. Der Verkehrsverbund arbeitet derzeit

ein Konzept aus, wie mit diesem Problem umgegangen werden kann.

Nahere Details zur Tourismusstrategie flr die Stadt Salzburg sind der ,Vision Salzburg 2040 -

Visitor Economy Strategie flir Qualitatstourismus" zu entnehmen.

Planerisches Fazit

e Der Tourismus ist in Salzburg wichtiger Wirtschaftsfaktor und aus der Stadt nicht wegzu-

denken. Eine vertragliche Abwicklung der Tourist*innenstrome ist daher sehr wichtig.
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e Die Stadt Salzburg hat mit dem Tourismuskonzept bereits eine Grundlage geschaffen,

den touristischen Verkehr zu steuern.

Verkehrssicherheit

In der Stadt Salzburg haben sich die Verkehrsunfélle trotz eines Riickgangs der Kfz-Verkehrs-
zahlen nicht verringert. Auch die Zahl der verletzten Personen stagniert. Selbst wahrend der
COVID-19-Pandemie mit weitreichenden Einschrankungen im Verkehr sind die Zahlen der schwer
verletzten Personen nicht zuriickgegangen. Die Anzahl der Unfdlle mit Radfahrenden ist in den
letzten Jahren gestiegen, was auf die Steigerung des Radverkehrsaufkommens zurlickzufihren
ist.

Verkehrsunfélle in der Stadt Salzburg
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Abbildung 53: Entwicklung der Verkehrsunfallzahlen in der Stadt Salzburg nach Mobilitdtsart*°

40 Datenquelle: BMI - Unfalldatenmanagement (UDM).
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Abbildung 54: Entwicklung der Zahl bei Verkehrsunféllen verletzter Personen in der Stadt Salzburg#!

Die Zahl der getdteten im Salzburger StraBenverkehr liegt bei einem bis finf jahrlich. Aufgrund
der geringen Zahlen lassen sich keine direkten Aussagen aus den Zahlen ableiten. Das Ziel einer
SVision Zero" - keine Verkehrstoten - hat die Stadt Salzburg in den letzten Jahren jedenfalls

nicht erreicht.

Getotete Verkehrsteilnehmer*innen in der
Stadt Salzburg

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Abbildung 55: Entwicklung der Verkehrstoten in der Stadt Salzburg

In Abbildung 56 sind die Unfélle im StraBenverkehr in den Jahren 2020 bis 2023 dargestellt
sowie todliche Verkehrsunfalle im selben Zeitraum verortet. Deutlich erkennbar sind die Unfall-

haufungen an den LandesstraBen B, was auf ein hohes Kfz-Verkehrsaufkommen und Tempo 50

41 Datenquelle: BMI - Unfalldatenmanagement (UDM).
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zurlickzufiuhren ist. Auffallig sind auch die Haufungen in der Altstadt, wo HauptverkehrsstraBen
auf ein sehr hohes FuB- und Radverkehrsaufkommen treffen. Erfahrungen aus anderen Stadten
zeigen, dass eine Reduktion der zuldssigen Geschwindigkeit auf 30 km/h einen groBen Effekt auf

die Unfallpravention hat.
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Abbildung 56: Unfallhdufungen und Verkehrstote in Salzburg (2020 - 2023)
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157 Mio.
EURO

betragen die
volkswirtschaftlichen
Kosten der Verkehrs-
unfdlle in Salzburg

Die volkswirtschaftlichen Kosten der Verkehrsunfalle in Salzburg mit getoteten, schwer- und

leichtverletzten betrugen 2023 etwa 156,8 Mio Euro?.

Planerisches Fazit

e Verkehrsunfdlle verursachen viel menschliches Leid und hohe volkswirtschaftliche Kosten.
Eine Reduktion der Unfallzahlen ist daher erklértes Ziel des Bundes und der Stadt Salz-
burg.

e Die Mehrzahl der Verkehrsunfalle geschieht im héherrangigen StraBennetz. Die Unfall-
haufungsstellen in Salzburg liegen vorwiegend auf StraBen mit Tempo 50 und hohem
Querungsbedarf von FuBganger*innen bzw. hohem Radverkehrsaufkommen. Eine Reduk-
tion der Geschwindigkeiten im StraBennetz ist ein geeignetes Mittel, um die Unfallzahlen

und insbesondere die Unfallschwere zu senken.

42 Berechnungsgrundlage: BMK (2022): Unfallkostenrechnung StraBe 2022.

Salzburger Mobilitédtsplan — Grundlagen
con.sens mobilitatsdesign und TU Wien, 26.06.25 67



stapT. @&
SEWEGEN

Salzburger
Mobilitatsplan 2040

Conclusio

Potenziale, Herausforderungen und Trends in der Mobilitatsentwicklung

e Die Stadt Salzburg ist in der Innenstadt sehr dicht bebaut und hat eine kleine Stadtflache,
was eine Stadt der kurzen Wege begiinstigt.

e Auch wenn die Kernstadt sehr dicht besiedelt ist, ist der Siden (Leopoldskroner Moos)
und Siidwesten mit dem Ubergang nach Wals-Siezenheim von starker Zersiedelung ge-
pragt, was die ErschlieBung mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln erschwert.

e Das FuBwegenetz ist sehr gut, sowohl Alltags- als auch Freizeitwege. GroBe Bereiche
ohne Kfz-Verkehr befinden sich derzeit nur in der Altstadt. Ein besonders hoher Platzbe-
darf resultiert aus dem hohen Tourist*innenaufkommen.

e Grundsatzlich verfugt die Stadt Salzburg Gber ein gutes Radnetz, wenngleich es noch
einige wichtige Licken zu schlieBen gilt. Die Radverkehrsinfrastruktur wurde in den letz-
ten Jahren nur langsam ausgebaut, was sich in den stagnierenden Radverkehrszahlen
niederschlagt. In den letzten 20 Jahren ist das Radverkehrsaufkommen stark gestiegen
und hat einen Héchststand erreicht, der durch die Kapazitat der Radverkehrsinfrastruktur
bedingt ist. Die Zufriedenheit mit den Radwegen ist mittlerweile gesunken, da mehr Men-
schen Radfahren und die Nutzungsdichte auf Radwegen durch die Etablierung von E-Bikes
und E-Scootern gestiegen ist. Das Potenzial flr eine Zunahme des Radverkehrs ist auf-
grund der ginstigen Rahmenbedingungen sehr hoch.

¢ Die Bahn- und Busverbindungen in das Umland sind sehr gut, wenngleich es auch hier
noch Optimierungsbedarf gibt. Das bestehende innerstadtische Busnetz ist dicht, die an-
gestrebte betriebliche Qualitat wird jedoch nur teilweise erreicht. Die Zufriedenheit der
Bevélkerung mit dem Busnetz ist unter anderem aufgrund der ausgediinnten Takte stark
gesunken. Insgesamt hat das Stadtbusnetz ein hohes Potenzial, eine Weiterentwicklung
kann zu einer deutlichen Steigerung der Fahrgastzahlen fihren.

e Sehr viele StraBen haben, insbesondere in der Innenstadt, eine Durchzugsfunktion und
ein hohes Kfz-Verkehrsaufkommen. Eine Blindelung der Kfz-Hauptrouten kénnte in eini-
gen StraBen Platz schaffen fir den Umweltverbund. Insgesamt stellt sich die Frage, wie
viel Kfz-Verkehr im innerstadtischen Bereich stadtvertraglich bzw. erwiinscht ist.

e FEine Herausforderung ist die zu erwartende Zunahme des stadtgrenzeniberschreitenden
Verkehrs. Aufgrund der starken Bevdlkerungszunahme im Stadtumland gilt es, MaBnah-

men zu treffen, um diesen Verkehr auf nachhaltige Verkehrsmittel zu lenken.
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Die Erkenntnisse und Schlussfolgerungen aus der Analyse werden durch die Ergebnisse der Be-
vOlkerungsbefragungen 2024 bestatigt. Wahrend Ubergeordnete Verkehrsverbindungen, Geh-
wege und der regionale 6ffentliche Verkehr sehr gut bewertet werden, nimmt die Zufriedenheit

mit dem Radverkehr und dem Stadtbus ab.

Zufriedenheit mit den Verkehrsangeboten
Jahr 2024 in Prozent
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Abbildung 57: Zufriedenheit mit den Verkehrsangeboten,; Befragung der Salzburger Bevélkerung 2024

Entwicklung der Zufriedenheit
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Abbildung 58: Zufriedenheit mit den Verkehrsangeboten im zeitlichen Verlauf von 2004 bis 2024;
Befragung der Salzburger Bevélkerung
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Wo steht die Stadt Salzburg aktuell?

e Die Stadt Salzburg hat sehr gute Voraussetzungen flir eine nachhaltige Mobilitatsentwick-
lung

e Ein Defizit besteht in der (teilweise) fehlenden Umsetzung von Konzepten und Strategien
in der Vergangenheit. Dies gilt vor allem fir den Stadtbus- und Radverkehr

e Stadt hat den Ruf als ,Autostadt”, nicht mehr als ,Fahrradstadt *

e Die Dominanz des Kfz-Verkehrs ist in den StraBBen in vielen Bereichen stark splrbar

e Die regionalen Verbindungen im o6ffentlichen Verkehr sind bereits jetzt gut. Das ist eine
gute Voraussetzung fir eine nachhaltige Mobilitat bei weiterem Bevélkerungswachstum
im Umland

e Die meisten Umlandgemeinden kooperieren bereits jetzt gut miteinander und haben ein

Interesse an der Férderung nachhaltiger Mobilitat.
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